Stadt % Rottweil Vorlage Nr. 037/2024

Fachbereich 4 - Bauen und Stadtentwicklung
Sachbearbeiter(in): Mager, Rudolf; Bisinger, Horst

23.01.2024

Beratungsfolge Sitzungstermin
Umwelt-, Bau- und Verkehrsausschuss (6ffentlich) 13.03.2024
Gemeinderat (6ffentlich) 20.03.2024

Mobilitdtskonzept - Verkehrsversuch 2023 Innenstadt (Abschlussbericht)

Beschlussvorschlag:

1. Der Abschlussbericht mit den Zahlen und Rickmeldungen wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die vorliegenden Messergebnisse in die weiteren
Planungsprozesse zur Entwicklung der Innenstadt einflieRen zu lassen. Dies gilt
insbesondere fir die Projekte Verlagerung ZUP an den Nagelesgraben, Umbau
Friedrichsplatz zum Stadtplatz sowie Entwicklung von Radinfrastruktur.

3. Nach der Umsetzung der flankierenden MaRBnahmen im Bereich Mobilitat soll die
Umsetzung des Verkehrsversuch in seiner zweiten Fassung erneut gepriift werden.

4. Die Durchfahrt Parkplatz Kapuziner in Richtung Stadtgraben bleibt dauerhaft gesperrt.
Hier sollen zwei versenkbare Poller eingebaut werden, die als Test flir weitere mogliche
Stellen dienen sollen. Der Sperrvermerk wird hiermit aufgehoben.

Vorgang:

20.11.2019 Vorlage 182/2019
Mobilitatskonzept Rottweil; Ergebnisse Verkehrszahlung, Parkraumerfassung,
Parkhaus Zentrum, Parkleitsystem, Radverkehrskonzept
1. Der Gemeinderat nimmt die Ergebnisse der vorliegenden
,Verkehrsbefragung” zur Kenntnis, die hieraus gewonnene Schlussfolgerung,
dass eine deutliche Entlastung der Innenstadt vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) nur durch eine Neuordnung des Rottweiler
Parkkonzeptes in Verbindung mit einem dynamischen Parkleitsystem erreicht
werden kann, ist den weiteren Planungen zu Grunde zu legen.
2. Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der vorliegenden
,Parkraumerfassung in der Innenstadt” ein durchgangiges Tarifkonzept fir
den ruhenden Verkehr in der Innenstadt zu entwickeln.
3. Der Gemeinderat nimmt die vorliegende ,,Machbarkeitsstudie liber das
Parkhaus Zentrum“ zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, die Planung
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fiir ein Parkhaus mit mindestens 300 PKW-Parkplatzen, incl. einer
ausreichenden Ladeinfrastruktur fur E-Mobility in die Wege zu leiten.

Dabei wird unterstellt, dass samtliche neu geschaffenen Parkplatze im
Rahmen der Sanierung gefordert werden. Die Kostenobergrenze fiir den
stadtischen Nettoanteil wird entsprechend den im Haushalt 2019 zur
Verfligung stehenden Mittel auf 2,4 Mio Euro festgesetzt.

4. Der Gemeinderat nimmt die vorliegende , Konzeption eines
Parkleitsystems” zur Kenntnis. Die empfohlenen Parkierungsschwerpunkte
Nord (Bereich Nagelesgraben, Kriegsdamm), Stid (Bereich ehem. Gross’sche
Wiese) und Berner Feld sind der zukinftigen Verkehrslenkung zu Grunde zu
legen. Die Verwaltung wird beauftragt, die weiteren Schritte (technische
Ausarbeitung des dynamischen Parkleitsystems/Beschilderungskonzept) in die
Wege zu leiten und dem Gemeinderat zum Beschluss vorzulegen.

5. Der Gemeinderat nimmt den ,,Konzeptentwurf fiir das zukiinftige
Radverkehrskonzept” zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, das
Konzept gemeinsam mit engagierten Blirgern weiterzuentwickeln.

07.03.2023 Biirgerinformation zum Verkehrsversuch in der Stadthalle Rottweil

15.03.2023 GR - TOP 2 Biirgerinformationsveranstaltung 7. Marz 2023 -
Verkehrsversuch / ohne Vorlage-Nr.
Beschluss: Der Verkehrsversuch soll vom 01.07.2023 bis 15.10.2023 (jeweils
einschlielllich) erfolgen. Grundlage bildet die in der Prasentation am
07.03.2023 in der Stadthalle vorgestellte Verkehrsflihrung mit einer
einseitigen Sperrung des Friedrichsplatzes von Nord nach Sud. In der Zeit des
Verkehrsversuches erfolgt ein umfassendes Monitoring, das es ermdoglicht,
kurzfristig nachzusteuern, Anpassungen vorzunehmen und Auswirkungen
hinsichtlich Frequenzen, Handel und Gastronomie zu bewerten. Anregungen
aus der Birgerschaft werden frihzeitig, falls inhaltlich moglich, im Versuch
berlicksichtigt. Dies gilt auch fiir die Anmerkungen aus den
Quartiersgesprachen und aus dem Termin in der Stadthalle.

04.10.2023 Vorlage-Nr. 184/2023
Verkehrsversuch - Sachstand und weiteres Vorgehen

Beschluss: 1. Der Sachstandsbericht wird zur Kenntnis genommen.
Beschluss: 2. Der aktuell laufende Verkehrsversuch wird am 15.10.2023
beendet.

3/Folgende Anderungen sollen noch fiir einen weiteren Zeitraum getestet
bzw. angepasst werden, um Anregungen aus der Bevolkerung und
Erkenntnisse aus dem Versuch Rechnung zu tragen:

Beschluss: a. Die Marxstrale soll wieder wie vor dem Verkehrsversuch
mit einer Links- und einer Rechtsabbiegespur fiir Pkw in die Konigstrale
Uberleiten. Der Fahrradstreifen bergauf von der KénigsstralRe in Richtung
Schramberger Stralle entfallt. Bergab soll jedoch eine Radinfrastruktur
enthalten sein.

Beschluss: b. In der WaldtorstraRe/NeutorstraRe wird wie vor dem
Verkehrsversuch wieder Gegenverkehr zugelassen.

c/Kapuziner-Parkplatz:

Beschluss: aa) Die Zufahrt zum Kapuziner-Parkplatz erfolgt wieder wie vor
dem Verkehrsversuch aus der Waldtorstrafle und der Schramberger
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25.10 2023

25.10 2023

StraRe/Neutorstrale.

Beschluss: bb) Dagegen soll die Ausfahrt kiinftig nur noch nach oben in
Richtung WaldtorstralRe und Schramberger StraRe/Neutorstrale moglich sein.
Beschluss: cc) In Richtung Stadtgraben werden unterhalb der Zufahrt zum
Kapuziner-Parkplatz Poller gesetzt, um einen Abkiirzungsverkehr zu
verhindern.

Beschluss: d. Der Einbahnverkehr auf dem Friedrichsplatz soll bis
29.02.2024 weiter getestet werden.
Beschluss: e. Der Gemeinderat ist im Januar 2024 lber die Ergebnisse

des Verkehrsversuchs zu informieren, um zu entscheiden, wie es nach dem
29.02. 2024 weitergehen soll

Vorlage 205/2023 -

Verkehrsversuch Rottweil - Verkiirzung der Laufzeit

Beschluss: 1/Der Gemeinderat beschlieBt die Verkirzung der Laufzeit zur
zweiten Versuchsanordnung auf Mittwoch, den 6.Dezember 2023.
Beschluss: 2/Eine Auswertung und Darstellung moglicher Zukunftsszenarien
als Riickschluss auf den Verkehrsversuch wird im Frihjahr 2024 prasentiert.

Vorlage 194/2023

Neugestaltung Friedrichsplatz

Beschluss: Die Verwaltung wird beauftragt, die weitere Planung und die
notwendigen Verfahrensschritte flir eine Neugestaltung des Friedrichsplatzes
voran zu treiben. Ziel ist eine zeitliche Umsetzung bis 2027 in Abhangigkeit mit
der Umsetzung des Zentralen Umsteigepunktes (ZUP) im Nagelesgraben.
Durch die Verlagerung des ZUP soll die zukiinftig verbleibende Fahrbahnflache
auf 6,5 m Gesamtbreite aullerhalb der Schleppkurvenbereiche festgelegt
werden.

Mobilitat / Antrdge der Fraktionen:

2016 Mindlicher Antrag (UBV 16.11.2016, Gemeinderat 23.11.2016):
Moglichkeiten fur eine Verkehrsreduzierung in der historischen Innenstadt
(CDU, interfraktionell)

212/2017 Mobilititswende und neue Formen der Mobilitdt (GRUNE)

112/2019 Mobilitatskonzept - Festlegung eines Gbergeordneten Ziels (SPD+FFR)

114/2019 Steigerung der Attraktivitat der Kernstadt durch Reduzierung des Durchfahrts-
und Parksuchverkehrs (FWV)

183/2019 Umgestaltung des Friedrichsplatz mit Verlagerung des OPNV-
Rendezvousplatzes (FWV)

Begriindung:

1. Aufgabenstellung und Einordnung in das Mobilitatskonzept

In den vergangenen 40 Jahren hat die Stadt Rottweil verschiedene MalRnahmen umgesetzt, um
eine stetig wachsende Verkehrsbelastung durch die historische Innenstadt zu regulieren. Mit
Einrichtung der Westumfahrung (B14) 1984 und nachfolgend 2002 mit der Nordumfahrung
(B27) konnten entscheidende Rahmenbedingungen geschaffen werden, fiir eine schrittweise
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Verringerung der Verkehre durch die Innenstadt. Nach Umwidmung der durch die Stadt
geflihrten B27 zur L423 konnte Rottweil, als Modellkommune 2013, mit dem Umbau der
HochbricktorstraRe und der Unteren Hauptstrale und dem Abbau der Ampelanlage, die
Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches mit 20 km/h realisieren.

Die Untersuchungen zeigen, dass dank dieser Mallnahmen die Verkehrszahlen in der
historischen Innenstadt zwar deutlich reduziert wurden, aber nun auf einem immer noch sehr
hohen Niveau stagnieren. Der Schwerverkehr zumindest fahrt jedoch nur noch zu geringen
Teilen durch die Innenstadt.

Bereich der historischen Innenstadt Verkehrszahlen:

2000 2020 2023
vor B27 Verkehrserhebung Verkehrsversuch
Nordumfahrung
Friedrichsplatz 14.700 Kfz/24h 9.200 Kfz/24h 4.950 Kfz/24h
HochbricktorstraRe 21.400 Kfz/24h 13.800 Kfz/24h 10.000 Kfz/24h

Quelle: Verkehrszahlungen durch Biro Kolz/IGV

Verkehrserhebung im September 2019

Eine umfangreiche Verkehrserhebung mit Befragung im September 2019 hat ergeben, dass der
Verkehr auf dem Friedrichsplatz / HochbriicktorstraBe nur zu 9% aus Uberértlichem
Durchgangsverkehr besteht. Das bedeutet, dass der (berértliche Verkehr die
Umgehungsstrecken sehr gut nutzt.

Der Rest verteilt sich auf 39% Binnenverkehr, 24% Zielverkehr und 28% Quellverkehr.

Das bedeutet wiederum, dass die Rottweiler Biirgerinnen und Birger selbst (63%) den Weg
durch die Innenstadt nehmen, obwohl sicher ein Teil dieser Fahrstrecken Uber die
Umfahrungsstrecken abgewickelt werden konnte. Das dadurch entstehende hohe
Verkehrsaufkommen beeintrachtigt die Sicherheit der besonders schutzbedirftigen
Verkehrsarten, insbesondere des Rad- und FuBBverkehrs und schrankt die Aufenthaltsqualitat
fir Anwohner, Rottweiler Birger und Besucher in diesem Bereich ein.

2. Antrage aus dem Gemeinderat (s. Vorgang)

Seit mehreren Jahren wird in der Rottweiler Birgerschaft das hohe Verkehrsaufkommen von
bis zu 14.000 Kfz/Tag und die damit verbundene mangelnde Attraktivitat der Innenstadt
diskutiert. Der zentrale Umsteigepunkt am Friedrichsplatz wird als stérend (Stichwort , Rote
Wand“) wahrgenommen und der Platz soll wieder den Menschen gehoren.

3. Mobilitdts- und Rahmenplan zur Landesgartenschau
Bereits im Vorfeld zur Landesgartenschaubewerbung hat der Gemeinderat zwei
Parkierungsschwerpunkte beschlossen. Mit dem Rahmenplan zur Landesgartenschau wurden
fur die Innenstadt weitergehende Ziele bezogen auf die Stadtentwicklung in diesem Bereich
formuliert:

» Weniger Verkehr in der Innenstadt

» Mehr Aufenthaltsqualitat

» Lebendige, attraktive Quartiere fur Dienstleistung, Wohnen, Freizeit und Tourismus
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Fiir die Umsetzung bzw. die Evaluierung der fiir Rottweil sinnvollsten verkehrlichen Variante,
um die oben genannten stadtebaulichen Ziele zu erreichen, wurden folgende
Teilprojektschritte umgesetzt:

» Aus den Diskussionen im Burgerbeteiligungsprozess nach der Einwohnerversammlung
vom November 2020 wurden in Zusammenarbeit mit IGV verschiedene Szenarien der
Verkehrsberuhigung durchgespielt und anhand von Berechnungen bewertet.

» Der Verwaltungsansatz, den Verkehr schrittweise bis zur Landesgartenschau zu
reduzieren und Alternativen zu entwickeln, wurde 2021/2022 nochmals mit der aus der
Blirgerschaft entwickelten Vision einer komplett autofreien Innenstadt abgepriift.

» Die Prognosen des Ingenieurbiros ergaben als einzig vertragliche Losung flur den
Verkehr in Rottweil eine Sperrung des Friedrichplatzes stadtauswarts.

» In der Klausurtagung am 15. Juli 2022 wurden MaRnahmen zur Verringerung des
Verkehrs in den Gassen und ein Zeitplan zur schrittweisen Umsetzung einer
Verkehrsberuhigung in der historischen Innenstadt vorgestellt und beraten.

» In den Quartiersgesprachen im Kapuziner am 31. Januar und am 2. Méarz 2023 wurden
verkehrliche Anderungen in den Quartieren, sowie in der Biirgerinfo am 7. Mérz in der
Stadthalle, der Verkehrsversuch im Detail vorgestellt und Fragen beantwortet.

» In Gesprachen beim Gastronomiestammtisch und GHV wurde der Verkehrsversuch und
das Thema der verkehrlichen Beruhigung ebenfalls vorgestellt.

» In der Sitzung des Wirtschaftsbeirates vom 14. Marz 2023 erfolgte hierzu eine breite
Zustimmung.

» Die Stadtverwaltung bendtigt die Ergebnisse aus dem Verkehrsversuch unter anderem
als Grundlage fur die Planungen zur Umgestaltung des Friedrichsplatzes.

» Der Verkehrsversuch wurde am 15.03.2023 durch den Gemeinderat beschlossen.

4. Umsetzung MaBnahmen Verkehrsversuch (Details in den Anlagen):

Verkehrsversuch Variante 1
Vom 01. Juli bis 15. Oktober 2023 (107 Tage)
Einbahnstra3e Friedrichsplatz und Einbahnstrae WaldtorstraRRe
— Vorbereitung / Abstimmung mit Fachbehérden und Polizei
— Biirgerinfo vor und wahrend Verkehrsversuch
— Umbau der Bushaltestelle (Seite Stadtbiicherei) Friedrichsplatz zu Gehwegflache — damit
dauerhafte Reduzierung von funf auf vier Fahrbahnen

Auf Basis des begleitenden Monitorings und der Auswertung der Anregungen aus der
Bilrgerschaft, dem Handel, der Gastronomie und den Anwohnern erfolgte ohne Unterbrechung
des Versuches eine Anpassung der Versuchsanordnung in die Variante 2.

Verkehrsversuch Variante 2
Vom 16. Oktober bis 06. Dezember 2023 (52 Tage)
WaldtorstraRe wieder mit Gegenverkehr /Anderung Radverkehr untere MarxstraRe

5. Auswertung:

a) Verlagerungs- und Verkehrszahlenprognosen waren zutreffend
s. Erlduterungsbericht

Wahrend des Verkehrsversuches in den beiden Varianten konnten neben der Einrichtung von
EinbahnstraRen, auch Signalsteuerungen, ebenso wie sichere Radinfrastrukturen im Bereich der
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KonigstraBe/Marxstrale getestet werden. Klare Erkenntnis ist, dass im Rottweiler
Verkehrssystem die  durchgefihrten MaRnahmen  vertraglich  abzuwickeln  sind.
Durch die zukiinftige Lenkung mit dem Parkleitsystem sind weitere Verbesserungen zu
erwarten.

Der Radverkehr wahrend des Versuches hat sich in diesem Zeitraum mehr als verdoppelt.
Weitere Verbesserungen der Radverkehrsstrukturen u.a. auf der Hauptachse/KonigstralRe sind
moglich, insbesondere bei Wegnahme der Linksabbiegespuren in diesem Bereich.
Anhand von Messungen und Umfragen aus den Bereichen Parkplatzauslastung, Besuche von
offentlichen Einrichtungen etc. konnten Veranderungen ausgewertet werden. Trotz der durch
Handel und Gewerbe beklagten Umsatzeinbufen konnten hier basierend auf den Daten, die
der Stadtverwaltung vorlagen, kaum signifikante Veranderungen festgestellt werden.

b) Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitit wurden, insbesondere auch auf dem
Friedrichsplatz, verbessert.
Mit Hilfe des Programms ,Lebendige Ortsmitten” wurde auf dem Friedrichsplatz mit
temporaren Moblierungsmalinahmen, Bepflanzungen, Baumen und kleineren Umgestaltungen
die Verkehrssicherheit (Querungen des FulRverkehr, Flihrung Radverkehr-Predigerkirche u.a.)
wesentlich verbessert, so dass die Besucherfrequenz des nun bespielbaren Stadtplatzes
deutlich erhéht war.
c¢) Riickmeldungen aus der Biirgerschaft zeigen differenziertes Bild.
In der Phase 2 (deutlich kiirzere Versuchszeit) ergaben sich verhaltnismaRig weniger
Rickmeldungen. Erkenntnis aus den Riickmeldungen und Umfragen ist jedoch, dass sich derzeit
keine Mehrheit in der Akzeptanz fiir die getesteten Veranderungen in der Verkehrsfliihrung
finden lasst. Teile der direkt betroffenen Biirgerschaft aus der historischen Innenstadt haben
dagegen wahrnehmbar darauf verwiesen, dass es als sehr wohltuend empfunden wurde, dass
ein Teil des taglichen Verkehres verdrangt worden ist und zusammen mit den anderen
Malnahmen zu mehr Lebensqualitat geflhrt hat.
d) Motivation von Gewerbe und Handel
Wahrend die Verkehrsberuhigungen und Aktionen in den Quartieren zu einer echten Belebung
insbesondere bei der Gastronomie gefiihrt haben, ist vom Handel mehrheitlich kein positives
Signal bzgl. der geringeren Verkehrsbelastung gegeben worden. Der Gewerbe- und
Handelsverein e.V. hat gemeinsam mit der IHK eine entsprechende Umfrage im Nachgang unter
den Unternehmen durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind der Anlagen zu entnehmen. Grundsatzlich
miissen aber auch allgemeine wirtschaftliche Entwicklungen, wie Teuerungsrate und Inflation
und damit verbundene Anderungen im Konsum- und Kaufverhalten beriicksichtigt werden.

Der Verkehrsversuch wurde am 6. Dezember 2023 beendet und die urspriingliche
Verkehrsfiihrung wurde, bis auf das Durchfahren der WaldtorstraRe unterhalb der Kapuziner
Parkplatz Ein-/Ausfahrt, wiederhergestellt.

6. Fazit

Die Biirgerschaft steht dem Abschaffen der bestehenden Gegenverkehrslésung auf dem Fried-
richsplatz ablehnend gegeniiber. Das Hauptargument, das sich sowohl in den Umfragen, als
auch Riickmeldungen und den Social Media Portalen immer wieder findet ist: ,,Ich muss Um-
wege fahren.” Dass eine Umgehungsstralie fiir eine Entlastung der Innenstadt eingerichtet
wurde, wird groBtenteils nicht angenommen. Und das obwohl mehrfache Messungen gezeigt
haben, dass eine Fahrt vom Nadgelesgraben zur Saline tber die Umgehungsstralie zwar 5km
langer ist, aber dieselbe Zeit benétigt wie ein Stopp and Go durch die Innenstadt.

Und auch wenn die Messungen gezeigt haben, dass die Mehrbelastungen in den Ausweich-
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routen wie z.B. Tannstralle, Marxstral3e vertraglich abzuwickeln waren, ist die Bereitschaft der
Anwohner und Blrger gering, dies zu Gunsten einer Entlastung der Historischen Innenstadt in
Kauf zu nehmen.

Auch der GHV vertritt die Meinung, dass der Verkehr sowohl im Bereich WaldtorstraRe, als
auch am Friedrichsplatz in beide Richtungen flieBen muss. Die weitergehende Forderung aus
Teilen der Birgerschaft betreffend einer ganzlichen Sperrung des Durchgangsverkehres mit der
Zielsetzung einer autofreien Innenstadt ist damit aktuell von den meisten Blirgern nicht
gewlinscht.

Eine abschlieende, endgiiltige Ablehnung von Verkehrsreduzierungen sollte daraus trotzdem
nicht abgeleitet werden, da der Verkehrsversuch nicht die derzeitigen, bereits beschlossenen
bzw. geplanten Bausteine berlicksichtigen bzw. darstellen konnte. Der Verkehrsversuch hat
gezeigt, dass die verkehrlichen Prognosen sehr gut getroffen wurden. Ebenfalls wurde wahr-
genommen, dass die Blrgerschaft zusatzlich zu den flankierenden MaRBnahmen im Bereich
Mobilitat, aktuell keinen Einbahnverkehr und die daran resultierenden Umwege fiir eine
Verkehrsreduzierung méchte. Die sich bereits in der Priifung bzw. Umsetzung befindlichen
Malnahmen sind die folgenden:

- Ausbau der Nordroute mit direkter Anfahrbarkeit vom Berner Feld zum Nagelesgraben [
Integraler Taktfahrplan mit 1 Euro-Ticket

- Neubau Zentraler Umsteigepunkt (ZUP) Umbau des Friedrichsplatzes zu einem Stadt-

platz, die im Verkehrsversuch von 5 Fahrbahnen auf 4 Fahrbahnen reduzierte Ver kehrsflache
wird gemaR GR-Beschluss vom 2023 weiter auf zwei Fahrbahnen reduziert

- Verlagerung der Haltestellen zwischen Kriegsdamm und HochbriicktorstraRBe auf die
Fahrbahn

- Ausbau der Radinfrastruktur in der KénigsstralRe

- Neubau Parkhaus Zentrum mit fulBlaufiger Anbindung an die Innenstadt

Diese vorgenannten Bausteine werden nun schrittweise bis Ende 2027 umgesetzt.

Auch der Radverkehr wird auf Grund der milden Winter weiter zunehmen, so dass sich das
Mobilitatsverhalten positiv auf die Verkehrsentwicklung auswirken wird.

Im Jahre der Landesgartenschau 2028 sollen alle flankierenden Malinahmen fertiggestellt sein.
Mit dem zu erwartenden hohem Besuchsaufkommen und dem Zusatzangebot des OPNV soll
der motorisierte Individualverkehr im Eventjahr in der historischen Innenstadt deutlich
reduziert werden (z.B. Durchfahrtsverbot Friedrichsplatz zu bestimmten Tageszeiten).

Aus den Erfahrungen des Gartenschaujahres kann dann anschlieRend in der Birgerschaft eine
erneute Diskussion gefiihrt werden, ob und welche dauerhaften Veranderungen es in der Ver-
kehrsfihrung geben soll.

Finanzierung:
Kosten:

Im Haushalt veranschlagt: % Ja |:| Nein

Zustandigkeit:
UBV gemal’ §7 Ziff. 1.2 der Hauptsatzung. Flir Angelegenheiten von grundsatzlicher Bedeutung
fiir die Stadt ist der Gemeinderat zustandig (§ 2 Absatz 3.1 Hauptsatzung).
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Anlagen:
1. Erlduterungsbericht
2. Bericht IGV mit Verkehrsauswertung
3. Umfrage IHK/GHV
4. Auszug Umfrage IMAKOMM
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Verkehrsversuch 2023 in der
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Verbesserung des Stadtklimas

Stadt ## Rottweil -k



DER VERKEHRSV.

8.

Al

TWEIL
Inhaltsverzeichnis

O 1 1 (=Y 1T T - OO O OSSP PP 3
2. Anlass UNd IMOEIVAION ........cc.ooiiiiiiiiic et ettt see e s ene 3
2.1, Verkehrsentwicklung und AUSBANGSIAGE ..........ccocueiiiiiiiii e are e 3
2.2, Verkehrserhebung im September 2019720 .............oovioviiiiieiieieeeceecee e 4

3. MOBIVAtION (..o e s 4
3.1. Einordnung in das MobilitatSkonzept ..............ocoooiiiiiiiiiiie e e 5
3.2. Auftrag durch den GemeIiNderat ...............ooovviiiiiiii it e e e e ae e e sre e e e nrees 5

4. Beschreibung der VersuchsanordnUNE ..............coooiiiiiiii i crrrree e e e e e eraaeee e e e e 5
4.1.  Ziel des VerkehrsversuChes ................cooioiiiiiiieiieiiee ettt sre e 5
4.2. Variantenuntersuchungen und Festlegung des Umfanges...............cccociiiiiiiiiiiiiiiniiiniieeieee 6
4.3. Rahmendaten zum Verkehrsversuch ..............c.cooiiiiiiiiiiiic e 6
4.4, Dauer des Verkehrsversuches .............c.coooooiiiiiiiiiniiiiicc e 7

5. Planungs- und Durchfiihrungsphase.............cccocooiiiiiiiiii et e 7
5.1. Das Dreiphas@nmOdel............co.oi ittt ettt e s saee e saee e 7
5.2. Festlegung des MaBnahmenbereiches..................oooveiieiiiiiieciiie e et 8
5.3. Varianten der VersuchsanordnuUNG ...............oooo it e s e 9
5.3.1. Versuchsanordnung Variante L..............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiie ettt 9
5.3.2. Versuchsanordnung Variante 2 (ab 15.10.2023) ..........ccccceeveeiiiriieenieenieerieeresieesee e eeens 12

6. Monitoring UNd EValUQtioN ............cooiiiiiiec et e e s e et e e e e e e e aaarre e e e e eean 14
6.1. Beschreibung der MaBnahme Verkehrszahlungen...............ccocoooviiiiiieiiiei e, 14
6.2. IMESSSERIIENPIANE ...ttt s e e st e e st e et e et e e sabeesanee s 15
6.3. Evaluation — Auszug aus dem Bericht IGV................ooiiiiiiiiiiiiieee e 16
6.4. Ergdnzende VerkehrsuntersuchUngen ...............ccoo o e e e 23
6.4.1. Parkplatzauslastungen mit Zeitdauer 2 Stunden (in %) ........cccoeeeevveeeiieeec i, 23

6.4.2. Kommunikationskampagne und Biirgerbeteiligung Informations- und

Beteiligungsformate wahrend des Versuches ...............ccuveieeeieeieciree et 24
MaBnahmen , Lebenswerte INNENSTAdL  .................ooooiiiiiiiiiiiieeee e e 34
7.1. Freiraumgestaltung und Maoblierungskonzept ..............ccccoiiiiiiiiiiieii e 34
7.2. Veranstaltungs- und Aktionsreihe ,,Sommerin Rottweil” ...............ccoooi i, 35
SCRIUSSTAZIL.......cooiiiiiitiie ettt st st bt st st e st eae e st st satenaeeeas 40



DER VERKEHRSV.

1.

TTWEIL

Einleitung
Die Stadt Rottweil hat zur Validierung der Datenlage hinsichtlich einer verkehrlichen und
stadtebaulichen Entwicklung im Sommer und Herbst 2023 einen Verkehrsversuch durch-

gefuhrt.

. Anlass und Motivation
2.1.

Verkehrsentwicklung und Ausgangslage

In den vergangenen 40 Jahren hat die Stadt Rottweil verschiedene Mallhahmen umge-
setzt, um eine stetig wachsende Verkehrsbelastung durch die Historische Innenstadt zu
regulieren.

Mit Einrichtung der Westumfahrung (B14) 1984 und nachfolgend 2002 mit Inbetrieb-
nahme der Nordumfahrung (B27) konnten entscheidende Rahmenbedingungen fiir eine
schrittweise Verringerung der Verkehre durch die Innenstadt geschaffen werden. In die-
sem Zusammenhang gelang es das Durchfahrtsverbot fiir den Schwerverkehr durchzuset-
zen und gleichzeitig Tempo 30 einzufiihren.

Erstmals konnte damit in der Rottweiler Innenstadt der Schwerverkehr umgeleitet und die
Zahl der Kraftfahrzeuge um ca. 8.000 Kfz/Tag reduziert werden.

Nach Umwidmung der durch die Stadt gefiihrten B27 zur L423 konnte Rottweil, als eine
der wenigen Modellkommunen in Baden-Wiirttemberg im Jahr 2013 eines verkehrsberu-
higten Geschaftsbereiches mit 20 km/h realisieren. Zwingende Voraussetzung hierfir wa-
ren die umfangreichen Umbauarbeiten in der Hochbriicktorstrafe und der Unteren Haupt-
stralle. Im Rahmen des Modellprojektes konnte der Abbau der Signalisierung erreicht und
gleichzeitig die Einrichtung der Fullgangeriberwege Gber das HauptstraBenkreuz wie sie
sich heute darstellt, realisiert werden.

Die Verkehrszahlen zeigen, dass dank dieser MaRnahmen die Belastung in der Historischen
Innenstadt deutlich reduziert werden konnten, aber nun immer noch auf hohem Niveau
stagnieren.

Beispielhaft die Verkehrszahlen im Bereich der Historischen Innenstadt

2000 2020 2023

vor B27 Nordumfahrung | Verkehrserhebung Verkehrsversuch
Friedrichsplatz 14.700 Kfz/24h 9.200 Kfz/24h 4.950 Kfz/24h
HochbriicktorstralRe 21.400 Kfz/24h 13.800 Kfz/24h 10.000 Kfz/24h

Quelle: Verkehrszahlungen durch Biiro Kélz/IGV
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2.2. Verkehrserhebung im September 2019/20
Eine umfangreiche Verkehrserhebung mit Befragung im September 2019 hat ergeben,
dass dieser Verkehr nur zu 9 % aus Durchgangsverkehr besteht. Das heiRt, dass die Um-
gehungsstrecken durch den Giberortlichen Verkehr gut genutzt werden.
Der Rest verteilt sich auf 39% Binnenverkehr, 24% Zielverkehr und 28% Quellverkehr.
Das wiederum bedeutet, dass die Rottweiler Birgerinnen und Birger selbst (39+24) den
Weg durch die Innenstadt nehmen, obwohl sicher ein Teil (iber die Umfahrungsstrecken
abgewickelt werden kénnte.

» Das hohe Verkehrsaufkommen beeintrachtigt die Sicherheit der besonders
schutzbedirftigen Verkehrsarten, insbesondere des Rad- und FulBverkehrs und
schrankt zudem die Aufenthaltsqualitdt ein. Hier setzt auch die im Verkehrsver-
such notwendige verkehrliche Anordnung der stadtischen Verkehrsbehorde an.
Den nur der Blick auf die besonderen ortlichen Verhaltnisse und die daraus resul-
tierende Gefahrenlage rechtfertigt ein verkehrsrechtliches Eingreifen.

3. Motivation

Seit mehreren Jahren wird deshalb in der Rottweiler Blrgerschaft dieses hohe Verkehrs-
aufkommen von bis zu 14.000 Kfz/Tag und die damit verbundene mangelnde Attraktivitat
der Innenstadt diskutiert.

Der zentrale Umsteigepunkt am Friedrichsplatz wird als stérend wahrgenommen, der Platz
soll wieder den Menschen gehoren.

Mit dem Rahmenplan zur Landesgartenschau wurden fir die Innenstadt folgende Ziele
formuliert:

» Weniger Verkehr in der Innenstadt

» Mehr Aufenthaltsqualitat

» Lebendige, attraktive Quartiere fur Dienstleistung, Wohnen, Freizeit und Touris-
mus

Bereits zum Ende des Projektes KlimaMobil, bei dem Rottweil als Modellkommune ausge-
wahlt worden ist, wurde seitens des Verkehrsministeriums empfohlen, Teile der entwickel-
ten MaRnahmen in einem Verkehrsversuch zu testen.

Hier ging es vorwiegend um die Darstellung von Radinfrastruktur im Bereich der Marx-/Ko-
nigstraRe und Hochbriicke in Verbindung mit Verringerung der Verkehrszahlen stadtaus-
warts.

Aus den Diskussionen im Blirgerbeteiligungsprozess nach der Einwohnerversammlung vom
November 2020 wurden in Zusammenarbeit mit IGV verschiedene Szenarien der Verkehrs-
beruhigung durchgespielt und anhand von Berechnungen bewertet.



» Der Verwaltungsansatz, den Verkehr schrittweise bis zur Landesgartenschau zu re-
duzieren und Alternativen zu entwickeln, wurde 2021/2022 von der aus der Burger-
schaft entwickelten Vision einer komplett autofreien Innenstadt nochmals abge-
prift.

» Als Ergebnis wurde der Verkehrsversuch mit einer Verkehrsreduzierung entwickelt

3.1. Einordnung in das Mobilitdtskonzept

Im Mobilitatskonzept der Stadt Rottweil sind Verkehrsversuche Teil des Bausteines der
Verkehrslenkung

OPNV / STADTEUSKONZEPTION
* Neuer Integraler Taktfahrplan
Parkiais Zentrim + (DFI) Dynamische Fahrgastinformation
Parktarifkonzept /Bewohnerparken + Neubau ZUP
(PLS) Parkleitsystem . % * Zusatzbausteine zur Verbesserung:

- - - (Rufbusse, emissionsfreie Busse, ..)

i PARKRAUMMANAGEMENT
Parkierungsschwerpunkte

Klimafreundliche, resiliente
Stadt mit attraktiven

VERKEHRSLENKUNG
+ Sukzessive Verkehrsberuhigung
Innenstadt
« Starkung Umfahrungsrouten/Knoten
* » Verkehrsversuche
» i

i BEGLEITENDE MASSNAHMEN
-+ Sharing Modelle (Car, Bike, Scooter)
+ (LIS) Aufbau Ladeinfrastruktur

- s - - STADT/FREIRAUMENTWICKLUNG
FRASTRUKTUR + Mobilitdtsprojekte der LGS 2028

RAD/FUSSWEGE IN

+ Radwegekonzept ’ * Quartiersentwicklung Hist.Innenstadt

+ FuBwege/Freiraumkonzept 5 ; » Freiraumentwicklung Nagelesgraben

+ Neue Ful/Radverbindungen £ & ~ + Neue Wohnformen (..Servicewohnen..)

+ Lickenschlusse : . ~ & i ~ + Neue Arbeitsformen (Coworkingspaces..)

Verbesserung Bestandsnetz

- - — = — 3 — =
iy £ y =

3.2. Auftrag durch den Gemeinderat

Der Gemeinderat der Stadt Rottweil beauftragte deshalb die Verwaltung, ein Konzept fir
einen Verkehrsversuch aufzustellen und nach Priifung und Abstimmung zum Beschluss
vorzulegen.

Beschreibung der Versuchsanordnung
4.1. Ziel des Verkehrsversuches

war es, den Nachweis zu erbringen

» dass Neuordnung und Reduzierung der Verkehre in den Quartieren und auf dem
Friedrichsplatz die Grundlage fiir eine umfassende Neugestaltung und Neuordnung
der Historischen Innenstadt darstellen kann.

» Dass eine Intensivierung und Verbesserung der Verkehrssicherheit des FuB- und
Radverkehrs auf der Achse Friedrichsplatz-Hochbriicktorstralle-Kénigstrasse nur
durch Reduzierung des stadtauswarts filhrenden MIV maoglich ist.

» dass die Prognosen des Verkehrsgutachtens fiir die Vorzugsvariante der einseitigen
Sperrung Friedrichsplatz eintreffen. Die Auswirkungen sollten getestet, gemessen
und ausgewertet werden.
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» dass durch markierte Radinfrastruktur im Bereich der Hochbriicke und der Doppel-
kreuzung Konigstrale-Bahnhofstrale-Marxstralle eine wesentliche Verbesserung
der Gefahrenlage fiir den Radverkehr und die anderen Verkehrsteilnehmer mog-
lich ist.

> Uber Beteiligungsformate in Form von Online und OnStreet Umfragen sollten pa-
rallel Riickmeldungen aus der Blirgerschaft eingeholt und ebenfalls ausgewertet
werden.

.

4.2. Variantenuntersuchungen und Festlegung des Umfanges

Die Prognosen basieren auf den Verkehrserhebungen von 2020. Die Prognosen des Inge-
nieurbliros IGV ergaben als einzig vertragliche Losung eine Sperrung des Friedrichplatzes
stadtauswarts und auch hier wurde empfohlen, dies in einem Verkehrsversuch zu testen,
bevor es z.B. nach Umgestaltung des Friedrichsplatzes in eine konkrete Umsetzung gehen
kann.

4.3. Rahmendaten zum Verkehrsversuch

Laufzeiten Variante 1: 1.7.-15.10 2023
Variante 2: 15.10.-6.12.2023

Streckenldnge 3,2 km (Innenring um die Historische
Innenstadt)

Durchschnittl. Dauer einer Umfahrt (Innenring) 10 min

Anzahl betroffenener Knotenpunkte 10

davon signalisiert 3
Anzahl Gremiensitzungen 3
Beschluss zur Durchfiihrung 15.3.2023

Anzahl Verkehrsschauen 4

Verkehrliche Grundlage STVO §45 Abs 1 und 9

Monitoring Messtage 26.09.2023 ( Geovista-IGV)

30.11.2023 ( Geovista-IGV)
Einzelmessungen wahrend der gesam-
ten Laufzeit durch Stadt RW
Beteiligte Regierungsprasidium Freiburg
Landratsamt Rottweil  StralRenver-
kehrsbehorde, Nahverkehrsamt
Polizeiprasidium Konstanz

IGV Stuttgart Verkehrsplanung
Geovista ( Verkehrszidhlung)
Stadtbus GmbH

MOVE Tarifverbund

Stadt Rottweil Verkehrsbehorde
Stadt Rottweil Fachbereich 4

BURGERBETEILIGUNG

Biirgerinfo Stadthalle am 6.3.2024 Ca 250 Teilnehmer
Phase 1 (Rliickmeldungsportal) 700 Stk
Phase 2 (Fragebogen online) 1.125 Stk
Fragebogen Wirtschaftsférderung 700 Stk

4 Stk
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Vororttermine mit Beteiligten und Interessensgrup-
pen 5 Vororttermine
Jeweils auch thematisiert bei den
Quartiersgesprachen

4.4. Dauer des Verkehrsversuches
Verkehrsversuche sind liblicherweise fir ein Jahr ausgelegt. Um die Belastung, auch we-
gen anstehender BaumaBnahmen, moglichst gering zu halten, wurde der Rottweiler Ver-
kehrsversuch auf eine Dauer von 3 % Monaten festgelegt.

» Variante 1: 1. Juli -15. Oktober 2023

» Variante 2: 16.0ktober- 6.Dezember 2023 (Verlingerung nach Entscheid Gemeinderat)

5. Planungs- und Durchfiihrungsphase

5.1. Das Dreiphasenmodel

DIE 3 PHASEN DES
VERKEHRSVERSUCHS Die Versuchszeit ist

bewusst vor, in und

ten zu kénnen, und

Vi
@ pHA_SE 3 ’ nach den Sommerfe-
11.9. - 15.10.2023
Nach den Sormmerferien . .
vor allem dem som-
merlichen Rad und

rien gewahlt worden,
um verschiedenen
PHASE 2
277.-1092023  |TT7777C
In den Sommerferien
FuRverkehr entspre-
PHASE 1 i
T-2672025 2 FFTTTTTTTTTT v . .
Vor den Sommerferien mogllchkelt Zu ge'

Szenarien beobach-
chend Entwicklungs-
tadt ¥l eil
AR ben.




DER VERKEHRSVERSUCFE

IN ROTREWEIL

5.2. Festlegung des MaBnahmenbereiches

GemalB den Vorgaben und Vorschlagen der Untersuchungen aus dem Projekt KlimaMobil,
den Empfehlungen der Ingenieursgesellschaft Stuttgart und nach Vorabstimmungen im
Gremium Verkehrsschau wurde folgende Versuchsanordnung festgelegt und vom Ge-
meinderat beschlossen:

1. JULI - 15. OKTOBER 2023

NS

SO WIRD'S.

-

FRIEDRICHSPLATZ

Fur Autos gilt stadtauswarts Richtung Nageles-
graben Einbahnverkehr. Busse und Radfahrer
kénnen aber weiterhin in beide Richtungen
fahren.

2 BRUDERSCHAFTSGASSE
Durchfahrt wird gedreht, um
Schleichverkehr zu unterbinden.

3 KREISVERKEHR NAGELESGRABEN /
PREDIGERSTRASSE
Durchfahrt verboten fur PKW in Richtung
Friedrichsplatz. Busse und Radfahrer frei.

4 WALDTOR- / NEUTORSTRASSE
Einbahnverkehr fur Autos von der Oberndorfer
StraBe kommend. Zufahrt Parkplatz Kapuziner
uber Stadtgraben und Ausfahrt Gber Waldtor-
strafBe.

5 SCHRAMBERGERSTRASSE / AM ZWINGER

Wendemaoglichkeit Am Zwinger aus
Richtung der Schramberger StraBe.

6 MARXSTRASSE
Ab AOK Wegfall einer Fahrspur. Daftr Rad-
fahrstreifen und Aufstellflachen fur Radfahrer
vor der Ampel.

StraBBe mit Gegenverkehr

-
EinbahnstraBBe

o . )
%"\Q 7 KONIGSTRASSE / HOCHBRUCKE
Schutzstreifen fir Radfahrer

FuBgs G/
ulsgangerzone ab der Villa Duttenhofer.

st NS

Quelle: Flyer Verkehrsversuch — Design Hugger- Layout hakdesign
Textliche Darstellung der MaBnahmen

Nachfolgend zusammengefasst sind die MaRnahmen der zwei durchgefiihrten Varianten.
Nachsteuerungen nach Anregungen aus der Bevolkerung und Auswertungen der Zahl-
stellen waren immer moglich und wurden auch umgesetzt. Z.B. Anpassungen bei der Sig-
nalsteuerung, der Markierungen und Beschilderungen.



DER VERKE

IN ROTRWEIL

5.3. Varianten der Versuchsanordnung

5.3.1. Versuchsanordnung Variante 1
Gesamtbereich Friedrichsplatz
Einbahnverkehr fir den MIV (Pkw, Lkw) in Richtung Nagelesgraben. Busse und Radfahrer
konnten die Strecke Friedrichplatz bis KVP Kriegsdamm in beiden Richtungen fahren.
Begleitend wurde die Fahrtrichtung in der Bruderschaftsgasse gedreht, um einen
Schleichverkehr zu unterbinden.
Die im Vorfeld getatigte StralenunterhaltungsmaRnahme im Bereich der Bushaltespuren
wurde genutzt, um die nicht bendétigte Sperrflache in der Mitte zu entfernen. Dafiir
konnte im sudlichen Platzbereich auf einer Breite von 3m Raum fiir den Aufenthalt und
Baumpflanzungen gewonnen werden. Die Baume wie auch die Granitrandsteine werden
im Zuge der UmbaumaBnahmen am Friedrichplatz herausgenommen und an einem an-
deren Standort wiederverwendet.

G\ B a,. T
=
— a

4
= -
-
=

C _ois

Abb: Friedrichsplatz / Ausfahrten Heilig-K

euz-Ort
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Gesamtbereich Waldtorort: Hier wurde durch den zu erwartenden Ausweichverkehr

ebenfalls ein Einbahnverkehr eingerichtet, der von der Abzweigung Flottlinstor-/

SchlachthausstraRe bis zur Abzweigung NeutorstraBe /Am Zwinger ging.

An letzterer Abzweigung war die provisorische Wendeplatte eingerichtet, um den trotz

Beschilderung falsch eingefahrenen Verkehrsteilnehmern die Moglichkeit zum Wenden

zu geben.

Wegen der erwarteten Mehrbelastung auf der FlottlinstorstraBe wurde die Einbahnstra-

Rendffnung fur Radfahrer unterbunden. Wegen des erwarteten Schleichverkehres durch

den Stadtgraben, war die Anfahrt zum Parkplatz Kapuziner nur von unten aus dem Stadt-

graben moglich.

Abb: Fl6ttlinstorstraBe

Abb: Dur;:hfahrtsverbot Radfahrer

10
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Gesamtbereich Doppelkreuzung MarxstraRe-KonigstraBe-Bahnhofstralle-Stadtgraben-

straBe und Hochbriicke

Hier wurde es moglich, durch Wegnahme des Linksabbiegers in die Stadtgrabenstrale die
aus KlimaMobil entwickelten Radinfrastrukturen in Form von Gelbmarkierungen einzu-
richten. Stadtauswaérts wurde der Radverkehr mittels der Abfolge: Piktogrammbketten-
Schutzstreifen- Radfahrstreifen und wieder Schutzstreifen, sicher gefiihrt.

Im Bereich der Marxstralle wurde eine der zwei KFZ Spuren zugunsten von echten Rad-
fahrstreifen (je bergauf und bergab) als Uberleitung zur Fahrradstrale KérnerstraRe gelb
markiert. Zusatzlich war eine breite Radaufstellfliche vor der Ampel eingerichtet. Im Be-
reich der Bahnhofstrafle wurde eine Sperrflache markiert, um die Gefahr der immer noch
falschfahrenden Geradeausfahrer in Richtung StadtgrabenstralRe zu unterbinden. Unter-
stltzt wurde die MaRnahme durch ein rotes Blinksignal am Signalmast der FuBgangeram-
pel.

Abb: Doppelkreuzung Marxstr-Kénigstr-Bahnhofstr-Stadtgrabenstr. mit Zusammenfassen Rechts/Linksabbieger in d. Marxstr.

Beschilderung zufahrender Verkehr: Neben der angeordneten Verkehrsbeschilderung
nach StVO, wurden die einfahrenden Verkehrsteilnehmer bereits auf den Haupteinfall-
straBen durch entsprechende Beschilderung auf den Verkehrsversuch aufmerksam ge-
macht.

11
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5.3.2. Versuchsanordnung Variante 2 (ab 15.10.2023)

Nach intensiven Diskussionen in der UBV Sitzung vom 27.9.2023 und im Gemeinderat vom
4.0ktober beschloss das Gremium, eine abgewandelte Variante des Versuches weiterlau-
fen und diese ebenfalls durch ein Monitoring begleiten zu lassen.

Damit wurde den Anregungen aus der Bilrgerschaft und dem Gewerbe Rechnung getra-
gen, die in den Umfragen aber auch bei Vorortterminen den Gemeinderatsmitgliedern
und der Verwaltung vorgetragen worden waren.

Da die Messreihen der stadtischen Einzelzahlgerate keine Verkehrsiiberlastung zeigten,
wurden folgende Veranderungen vorgenommen:

Bereich Waldtorort: Wiederoffnung der als EinbahnstralRe eingerichteten WaldtorstralRe
fiir den Gegenverkehr. Gedrehte Schragparkierung wurde entfernt. Die Ein- und Ausfahrt
zum Kapuzinerparkplatz wurde von oben her méglich gemacht und vom Stadtgraben her
unterbunden.

=y = 1

Abb: Aus/Einfahrt Kapuziner.Parkplatz nur noch von WaldtorstraRe, Durchfahrt unterbunden durch Poller

12
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Bereich MarxstraRe: Die zwei Abbiegespuren wurden wieder eingerichtet und nur noch
mittig eine Fahrradspur bergabwarts mit eigener Ampelaufstellflache markiert.

Dieses Modell kommt mittlerweile in vielen gréRBeren Stadten wie Freiburg, Tlibingen und
Karlsruhe zum Einsatz.

13
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6. Monitoring und Evaluation
6.1. Beschreibung der MaRnahme Verkehrszdhlungen

Fir die Durchfiihrung der Knotenpunktzdahlungen wurde im Unterauftrag von IGV die
Firma Geovista GmbH aus Bayreuth hinzugezogen, die deutschlandweit solche Mes-
sungen durchfihrt.

Die Geovista baut Videokameras im Erhebungsgebiet auf und wertet die Videoauf-
nahmen datenschutzkonform manuell aus. Die Ergebnisse werden als Excel-Dateien
zur Verfiigung gestellt.

Gemessene Fahrzeugarten in 15-mindtigen Intervallen:
-Fahrrad im StralRenraum

-Moped/Krad

-Personenkraftwagen (Pkw)

-Lieferfahrzeuge (,, Transporter)22,8t<3,5t

-Busse > 3,5t

-Lastkraftwagen > 3,5t

-Lastziige und Sonderfahrzeuge

Bereits bei den durch die Stadtverwaltung durchgefiihrten Messungen haben sich mit
Dienstag und Donnerstag sogenannte Normalwerktage herauskristallisiert, an denen
sich ein Ublicher Verkehr messen lasst.

Am Samstag und Sonntag ergab sich durch den fehlenden Alltagsverkehr eine ca. 20-
30% geringere Belastung.

Montag ist mit Samstag der Wochentag mit der geringsten Wochenbelastung. Am
Mittwoch stellt sich besonders im Bereich Waldtorort vermutlich durch den Wochen-
markt vor allem in den Morgenstunden ebenfalls ein héherer Wert ein.

Die Zdhlungen wurden deshalb an reprasentativen Normalwerktagen durchgefiihrt.
Dabei sollten durch gleichzeitige Messungen an den relevanten Knotenpunkten die
zwei verschiedenen Zustdande des Verkehrsversuchs erfasst werden.

Erhoben wurden die in Abbildung 1 und Abbildung 2 rot markierten Knotenpunkte. Es
wurden die Knotenpunkte ausgewahlt, wo sich relevante Veranderungen gegeniiber
der Zahlung 2020 bzw. der ersten Nach-Erhebung von Geovista ergeben haben kénn-
ten.

14
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6.2. Messstellenplane

-— < —

"‘A _Ober,
d T et
B A €r Stravt,
\ pndstraBe < A"de.fka k
g@“ 3 o Pl
- S Scheffelst cchwarzwaldstraBe,.

¥ Zimmerner straBe Zlmémerner Strage

) be f s
F‘(_\'\lel‘\sﬂa g(“'ia\ds\raﬂe

e % 29
girkenW haf
Tanns“aw-l_o\\zmslraﬁe

““Kampitschstrafe,

4, Y &
Aned: L0 ONN
Turm $Pqo s S "
o - _s**Rottweil
<
1.5 e «\‘0

Bergstre¥ Feal

USStran 5 5&

Bahnhofstra&e - 4 YR il
S A wel
os\f\skrsge“

e
o {s.\‘a&
W2 \
&
A |
e © =
= "% % :s.-j
2 RS Xoen & >
2 5 0, W Rl
- - m‘@ ,u:;. f ~,§‘ rfe o
? 8 y : ~ Y3 ¢ 2
/ e E . < L Kiippeneckstrafie J g @"eer‘s"a'® | Heerstrage %
TR Slettenbergstiae [ & 5 @i § f O U e I
= v Luraen Brugger StraBe J | TR Auf dem W) 8
S e inaef 2t at @ =L - =
Abb: -Variante 1: erhobenene Knotenpunkte (rot markiert) 1. Zahlung am 26.09.2023
. = > N - g <, ¥
0 49 Obe},,d : N : %% s o 2
\ e seale. » o\ & \ [ i :
ndstraBe An dey ! o 1‘- 8 | 7
b, Schwarzwaldstr, o %
- % : I A ‘0? g E
= Zimmerne’ strale Zimmerner s‘r'aée . \ o N
Al -
s e i
Fenenst’® : mi;-,\dsuaﬂe
o girkentET o
e 'Jannst'2=gllernstrae
- Ez V18 Pe Kampitschstrale
%,. ! pGrundstraie G’unus{,a‘”z’.
& : a=gE
& P s

s CA

-3 ]

3 g s,

& B g 2

£ i el
Wl o

Klippeneckstrafie ! o @”m"a

3 " =
=R slettenbergstrae |

Abb: -Variante 2: erhobenene Knotenpunkte (rot markiert) 2. Zahlung am 30.11.2023

~

15



DER-VERKEHRSV

TTWEIL

6.3. Evaluation — Auszug aus dem Bericht IGV

Variante 1 Evaluierung der Knotenpunktzahlungen

Die Knotenpunktzahlung der Variante 1 fand Ende September statt. Zu diesem Zeitpunkt
hatte sich das Verkehrsgeschehen in der Stadt nach fast drei Monaten Verkehrsversuch
eingespielt und zudem konnte von einem ,,normalen” Verkehrsgeschehen ohne Urlaubs-
effekte ausgegangen werden.

Abschnitte mit einer relevanten Zunahme der Verkehre:
TannstraBe (+ ca. 1.200 Kfz/Tag): Die Verkehrsbelastung in der TannstraRe hat um ca.
1.200 Kfz am Tag zugenommen. Bei einer Verkehrsbelastung vor dem Verkehrsversuch

von abschnittsweise ca. 1.500 Kfz/Tag bedeutet dies anteilig eine hohe Zunahme. Nichts-
destotrotz ist die Gesamtbelastung auf der TannstraBe in Anbetracht der Funktion als
WohnsammelstralRe vertraglich abzuwickeln. Die Belastung von ca. 2.650 Kfz am Tag be-
deutet Uberschlagig, dass in der Spitzenstunde etwa vier bis flinf Fahrzeuge pro Minute
die TannstraRRe nutzen.

Oberndorfer StraRRe / Fl6ttlinstorstraBe (+ ca. 1.250 Kfz/Tag): Auch in der Fl6ttlinstor-
stralle wurde eine starke anteilige Zunahme beobachtet (um ca. 40 — 50%). Eine Zunahme
von ca. 1.250 Kfz am Tag bedeutet, dass in der Spitzenstunde ca. 125 Fahrzeuge zusatzlich
(ca. 10% des Tagesverkehrsaufkommens) tiber die Flottlinstorstralle gefahren sind. 125
zusatzliche Fahrzeuge pro Stunde bedeuten ca. zwei zusatzliche Fahrzeuge pro Minute.
Dieser Mehrverkehr ist technisch zweifelsfrei abzuwickeln. Gleichwohl erfordert eine Zu-
nahme an einer solchen Engstelle eine erh6hte Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer.
MarxstraBe (+ ca. 1.400 Kfz/Tag): Weitere Verkehre haben sich auf die MarxstraRe verla-
gert. Im Abschnitt zwischen dem Kreisverkehr (KVP) Schramberger StraBe / Hausener
StralRe / MarxstraBe wurde eine Zunahme um ca. 1.400 Kfz/Tag auf ca. 9.300 Kfz/Tag er-
hoben. Die Marxstral3e ist verhaltnismaRig schmal, wird nahezu durchgangig auf einer
Seite beparkt und hat zahlreiche Grundstiickszufahrten. Die Zunahme wurde folglich durch
die Anwohner stark wahrgenommen.

Im Abschnitt zwischen der KaiserstraBe und der KénigstralRe gab es eine Zunahme um ca.
1.200 Kfz/Tag auf ca. 4.850 Kfz/Tag. Insbesondere durch den Wegfall eines Fahrstreifens
vor der Einmiindung in die KonigstraRe wurde von langen Wartezeiten und Verzégerungen
berichtet.
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Abbi: Belastungsplan Erhebung Variante 1 Verkehrsversuch: Verdnderungen gegeniber 2020 (Bearbeitung und Darstellung: IGV)

In allen weiteren Abschnitten gab es nur sehr geringe Verkehrszunahmen, hauptsachlich
nahm der Kfz-Verkehr jedoch spiirbar ab.
Abschnitte mit einer relevanten Abnahme der Verkehre:

Friedrichsplatz (- ca. 4.350 Kfz/Tag): Insbesondere am Friedrichsplatz konnte eine starke
Reduzierung des Verkehrsaufkommens beobachtet werden. Das Verkehrsaufkommen im
MIV hat sich nahezu halbiert.

Achse HochbriicktorstraBBe — KénigstraBe (- ca. 3.000 Kfz/Tag): Auch im weiteren Verlauf
der Achse Kriegsdamm — Friedrichsplatz — HochbriicktorstraRe — Konigstralle konnte der
Kfz-Verkehr splirbar reduziert werden. Je nach Abschnitt waren es zwischen ca. 2.800 und
4.000 Fahrzeuge am Tag weniger. Das Verkehrsaufkommen hat sich dort um bis zu 25%
reduziert.

Schramberger Strae (Abschnitt WaldtorstraBe — KVP Schramberger StraBe / Marx-
straBe / Hausener StraRe) (- ca. 1.850 Kfz/Tag): Der Abschnitt der Schramberger StraRe
zwischen der WaldtorstraRe und dem KVP Schramberger StralRe / MarxstraRe / Hausener
StralRe war in Variante 1 des Verkehrsversuchs weniger stark belastet als vorher (ca. 4.500
Kfz/Tag statt friiher ca. 6.350 Kfz/Tag).

Oberndorfer StraBe (- ca. 1.000 Kfz/Tag): Da sich Verkehre auch auf die UmgehungsstraRe
(B14 / B27) verlagert haben, hat sich auch das Verkehrsaufkommen auf der Oberndorfer

StralRe um ca. 1.000 Kfz am Tag reduziert.
17
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Durch die Abnahme des Verkehrs auf diesen Achsen konnten bzw. kénnen sinnvolle Ver-
besserungen fiir den Rad- und FuBverkehr umgesetzt werden. Zudem hat sich das Ver-
kehrsgeschehen an diesen teilweise neuralgischen Punkten verflissigt.

Hinweis hierzu: Der sich nun wieder taglich einstellende Riickstau morgens und abends
auf der unteren HauptstraBe hoch zur Hauptkreuzung war wahrend des Verkehrsversu-
ches praktisch nicht vorhanden.

Evaluierung der Dauerzihlstellen

Zur breiteren Erfassung des Verkehrsgeschehens, wurden tUber mobile Messgerate der
Stadt Rottweil fortlaufend weitere Daten erhoben. Diese dienten hauptsachlich zur Friih-
erkennung von Stérungen und ggf. Anpassung von Signalanlagen bzw. Beschilderung.

Im Allgemeinen zeigte sich, dass es zu grolReren Schwankungen kam. Das Verkehrsaufkom-
men unterschied sich je nach Woche, Tag und Tageszeit. Die Ende September konzentriert
erhobenen Verkehrszahlen bildeten das Verkehrsgeschehen der Phase 1 des Verkehrsver-
suchs reprasentativ ab. An bestimmten Tagen in der Ferienzeit lag das tatsachliche Ver-
kehrsaufkommen jedoch unter den im Belastungsplan gezeigten Verkehrszahlen.

Insbesondere in der Tannstral3e fiel auf, dass an zahlreichen Tagen auch deutlich geringere
Verkehrsaufkommen erhoben wurden. Die Querschnittsbelastungen in einem 3-Wochen-
Zeitraum im August 2023 sind als Abbildung 4 (s.Bereicht IGV) dargestellt.

In der Oberndorfer StraRe im Ubergang in die Fl6ttlinstorstraRe konnten starke Schwan-
kungen im Wochenverlauf beobachtet werden. Die exemplarische Tagesganglinie zeigt die
typischen Spitzenstunden morgens (ca. 7.00 Uhr bis 8.00 Uhr) und am frihen Abend (ca.
17.00 Uhr bis 18.00 Uhr).

Bemerkenswert ist die sehr deutliche Zunahme des Radverkehres tber den Friedricgplatz,
wahrend der Messungen. Sowohl in als auch nach den Sommerferien sind Tageszahlen
von 600 Rdadern und mehr gemessen worden.

Zur Verkehrserhebung waren es ca 250 Fahrrader/Tag

Siehe dazu die Abbildungen auf den nachsten Seiten.
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Stundenwerte 20.07.2023
Oberndorfer StraBe / FlottlinstorstraRke
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Abbildung :Exemplarische Tagesganglinie in der Oberndorfer StraBe / FléttlinstorstraBe am 20.07.2023

Tageswerte 24.08.-11.09.2023
Kriegsdamm (ohne Busse)
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Abbildung : Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr ohne Busse) auf dem Kriegsdamm im Sommer 2023
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Tageswerte Fahrrader 24.08.-11.09.2023
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Abbildung : Verkehrsaufkommen (Radverkehr) auf dem Kriegsdamm im Sommer 2023

Fazit zu Variante 1: Die Evaluierung der in Variante 1 erhobenen Verkehrszahlen zeigt,
dass der Verkehr in diesem Zeitraum Uberwiegend vertraglich abzuwickeln war. Lediglich
in der Marxstralle an der Einmiindung in die KonigstraBe (s.Hinweis) kam es zu Staus und
langen Wartezeiten. Weitere technische Uberlastungen im StraRennetz traten nicht auf.
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Variante 2 Evaluierung der Knotenpunktzdahlungen

Die Knotenpunktzdhlung fand Ende November statt. Zu diesem Zeitpunkt war die ange-
passte Verkehrsfihrung eingespielt, es gab keine groReren Baustellen/Sperrungen und die
Witterung war noch nicht winterlich. Die etwas Uber eine Woche angesetzte Vollsperrung
der Fl6ttlinstorstral’e wegen ErschlieBungsarbeiten war abgeschlossen.

Abbildung 9 zeigt den Belastungsplan mit Veranderungen gegeniiber 2020.

Tannstr.

Abbildung 9:Belastungsplan Erhebung Variante 2 Verkehrsversuch: Veranderungen gegeniiber 2020 (Bearbeitung und Darstellung: IGV)

Vergleicht man das erhobene Verkehrsaufkommen in Variante 2 mit dem vor dem Ver-
kehrsversuch, so ergeben sich dhnliche Beobachtungen und Ergebnisse wie in Variante 1.
Die Abschnitte mit einer relevanten Zu- und Abnahme sind die Gleichen, mit Ausnahme
der WaldtorstraBe. Durch die Offnung der WaldtorstraRe fiir den Kfz-Verkehr in beide
Richtungen bei gleichzeitiger Sperrung des Friedrichsplatzes in Nord-Siid-Richtung hat sich
das Verkehrsaufkommen hier um ca. 1.500 Kfz/Tag im Vergleich zu 2020 erhoht.

MaBgeblich fur die Bewertung von Variante 2 ist jedoch die Gegeniberstellung mit dem

erhobenen Verkehrsaufkommen in Variante 1. Diese Verdanderungen sind in Abbildung 10
bzw. Anlage 5 dargestellt.
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Abbildung 10: Belastungsplan Erhebung Variante 2 Verkehrsversuch: Verdnderungen gegenuber Variante 1 (Bearbeitung und Darstel-
lung: IGV)

Insgesamt ist im Vergleich von Variante 1 zu Variante 2 eine Erhéhung der Verkehrszahlen

festzustellen. Das hohere Verkehrsaufkommen kann teilweise durch normale und zufalls-
bedingte Schwankungen im Verkehrsgeschehen (z.B. witterungsbedingt) begriindet wer-
den. Jedoch sind die generell hheren Verkehrszahlen auch auf die Offnung der Waldtor-
straBe fiir den Kfz-Verkehr in beide Richtungen zuriickzufiihren. Durch die vereinfachte
Durchfahrt der historischen Innenstadt hat die Pkw-Nutzung wieder zugenommen.

Folgende relevante Unterschiede kénnen zwischen Variante 1 und Variante 2 beobachtet
werden:

(zahlen in Klammern sind das Plus bzw.Minus zur Variante 1)

Schramberger Strae (Abschnitt WaldtorstraBe — KVP Schramberger StraBe / Marx-
straBe / Hausener StraRe) (plus ca. 3.150 Kfz/Tag):

Dieser Abschnitt ist am starksten von der Veranderung in Variante 2 betroffen. Auch im
Vergleich zu 2020 ist das Verkehrsaufkommen deutlich gestiegen (+ ca. 1.300 Kfz/Tag),
was an der gleichzeitigen Sperrung des Friedrichsplatzes in Nord-Std-Richtung liegt.
Achse HochbriicktorstraBe — KonigstraBe (plus ca. 1.000 Kfz/Tag):

Das Verkehrsaufkommen auf der Achse HochbriicktorstraBe — KénigstraBe ist um bis zu
1.000 Kfz/Tag gestiegen.
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TannstraBBe (minus ca. 350 Kfz/Tag):
Die TannstrafRe konnte wahrend Variante 2 im Vergleich zu Variante 1 eine gewisse Beru-

higung erfahren. Die Abnahme ist dadurch zu erklaren, dass in Siid-Nord-Richtung die
Achse Schramberger StraBe — WaldtorstraRe — Schlachthausstrale genutzt werden
konnte.

Ein- und AusfallstraBen nach Rottweil:

Auf allen Ein- und AusfallstraBen in/aus Richtung Zentrum Rottweil hat der Verkehr zuge-
nommen. Dies betrifft die KdnigstraBe, Schramberger Stralle, StadionstraRe, Hausener
StralRe und Oberndorfer StraRe. Hier zeigt sich, dass eine zunachst isolierte MalRnahme
(hier. Offnung der WaldtorstraRRe fiir den Kfz-Verkehr in beide Richtungen) sich auf das
gesamtstadtische Verkehrsnetz auswirkt.

Fazit zur Variante 2: Die infrastrukturellen Anpassungen fiir die Phase 2, namlich die Neu-
markierung der Einmindung MarxstraBe — KonigstralRe sowie die verdanderte Zu-/Abfahrt
des Parkplatzes Kapuziner kdnnen als positiv gewertet werden. Die MalRnahmen sorgten
far eine Verflissigung des Verkehrs.

Gleichzeitig hatte die Offnung der WaldtorstraRe fiir den Kfz-Verkehr in beide Richtungen
starke Auswirkungen. Sowohl direkt in der Waldtorstralle und der Schramberger Stralle,
hier hat sich das Verkehrsaufkommen stark erhoht, als auch im gesamtstadtischen Stra-
Bennetz, wo sich das Verkehrsaufkommen generell leicht erhoht hat.

Lediglich in der TannstraBe hat im Vergleich zur Variante 1 eine leichte Verkehrsberuhi-
gung stattgefunden

6.4. Erganzende Verkehrsuntersuchungen

6.4.1. Parkplatzauslastungen mit Zeitdauer 2 Stunden (in %)

Juni (wert 2022) Juli (Wert 2022)
Waldtor (Seite Schwarzes Tor) 80,40 (82,85) 80,16 (82.16)
Waldtor (Seite Paradies) 79,53 (82,88) 82,25 (82,81)
Kapuziner 89,50 (98,19) 90,19 (88,28)
Kriegsdamm 94,08 (93,85) 92,17 (88,28)
Eisplatz 1/N&gelesgraben 89,58 (88,97) 90,76 (89,34)
Zentrum 69,36 (68,51) 26,59 (73,14)
Obere BahnhofstraRe 90,26 (89,56) 89,45 (88,46)

Fazit: Bis auf den AusreiRer im Juli fir die GroRsche Wiese (Zentrum) blieben die Werte
normal. Anhand der Parkierungszahlen lasst sich kein negatives Interesse an der Histori-
schen Innenstadt wahrend des Verkehrsversuches erkennen.
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6.4.2. Kommunikationskampagne und Biirgerbeteiligung Informations- und Beteili-
gungsformate wahrend des Versuches

Internet: Es wurden verschiedenen Pressemitteilungen sowohl im Schwarzwalder Boten als
auch der NRWZ und Information auf der Webseite www.rw2028.de eingestellt. AuRerdem ist
eine spezielle Internetseite zum Verkehrsversuch unter www.verkehrsversuch2023.de aufge-
baut worden. Neben erklarenden Planen und Videos waren hier neueste Meldungen und lau-
fend aktualisierte FAQ Rubriken zu finden.
Zusatzlich waren hier die Online Riickmeldeportale eingerichtet.

Riickmeldungszeitraum 1 (KW 25-42) Ubersicht

Website in% |E-Mail in% |Telefonisch in% |gesamt in % |
positiv 136| 19,51 8| 25,00 6| 8571 150 20,38
negativ o 535 76,76 14| 43,75 0 0,00 549| 7459
neutral 26| 3,73 10| 31,25 1 1429 37| 5,03
697 32 7 736

Website Online Riickmeldeportal ,Teilen Sie uns lhre Meinung mit“
Dieses wurde bereits zwei Wochen vor Beginn des Versuches freigeschaltet und rege genutzt.

Die Riickmeldungen wurden bis auf die Positiv-Negativ-Neutral Meinungen durchweg als Pro-

satext in Form von Fragen, Wiinschen und Meinungen geduBert. Die meist negativ besetzten
Meldungen waren in groRen Teilen fachlich nicht verwendbar, wurden aber trotzdem beant-

wortet. Zum Teil wurde versucht das Mobilitdtsteam in einen Chat zu verwickeln.
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Riickmeldungen telefonisch und per E-mail direkt an das Mobilitatsteam

Sowohl in den E-Mails, als auch in den Telefongesprachen wurde sehr ausfiihrlich diskutiert.
Allerdings Gberwogen die fachliche Auseinandersetzung und die Kommunikation wurde posi-
tiver gefiihrt.

Riickmeldeportal Teil 2 - Fragebogen auf der Webseite
Insgesamt 1.141 Riickmeldungen

Geschlechter Ich bin...

W Einwohner

1% m weiblich 15% 16%

Innenstadt
mannlich .
B Einwohner
49% 50% :
- m divers Rottweil

m Besucher/Tourist

AulBlerdem bin ich Alter
a uch +e, HGewerbetreibe
nder M unter 18
Innenstadt i
10% 9% m19 b!s 24
® Einzelhandler/G 7% M 25 bis 34
astronom 20% 35 bis 50
Innenstadt = 50 bis 60
W Gewerbetreibe m 60 bis 65
nder Rottweil .
M (iber 65
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IN ROTRIWEI IS
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Bewertung der Verkehrssicherheit durch die Einbahnregelung
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Besucher/Tourist Einwohner Innenstadt Einwohner Rottweil

Wie bewerten Sie die veranderte Verkehrsfiihrung in der MarxtraBe?
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IN ROTRBWEILE
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Bewertung der Ei’hbahnregelung in der WaldtorstraRe

Fazit:

Insgesamt zeigt sich deutlich die ablehnende Haltung der Umfrageteilnehmer zum Verkehrs-
versuch.

Die Wiedereinrichtung Gegenverkehr in der WaldtorstraRe in der Variante 2 und die Offnung
der Zufahrt zum Parkplatz Kapuziner von oben aus der Waldtorstralle wurde vor allem in
textlichen Riickmeldungen und in den sozialen Medien sofort begriiRt. Negative Riickmeldun-
gen seit die Poller zur Verhinderung der Durchfahrt in den Stadtgraben installiert sind, gab es
erfreulicherweise bisher nicht.
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Die gute Resonanz wahrend und nach den begleitenden Veranstaltungen, als auch die wohl-
tuend empfundene und gechillte Atmosphare wahrend des gesamten Sommers, spiegelt sich
nicht in den Umfrageergebnissen wieder. In den textlichen Riickmeldungen wurden zwar die
Sitzmoglichkeiten und der gefahrlosere Radverkehr positiv bewertet, jedoch blieb als groRes
Manko stehen, dass es nicht moglich war, auch die Busse vom Friedrichsplatz zu entfernen.

Auszug aus der Umfrage Wirtschaftsférderung

Im Zeitraum von 11.09. bis 17.10.2023 wurde im Auftrag und mit Unterstiitzung der Wirt-
schaftsférderung eine Besucherumfrage von der IMAKOMM Akademie aus Aalen in Form von
Online-Befragung und Face-to-face-Interviews in der Innenstadt durchgefiihrt. Es wurde be-
wuBt ein Zeitraum gewahlt, in dem sich die Besucher bereits an den Verkehrsversuch gewoh-
nen konnten. Zielgruppen waren Innenstadt-Besucher/-innen (Einwohner/-innen und Géste
der Stadt Rottweil). Ausgewertet wurden insgesamt 864 Fragebdgen.

Neben Fragen zur Innenstadt im Allgemeinen, wurden explizit Fragen zum Verkehrsversuch
gestellt. Ein Auszug aus der Befragung soll hier dargestellt werden:

Ist Ihnen der aktuelle Verkehrsversuch in der Rottweiler Innenstadt bekannt?

Nein, ich habe

davon noch = Beinahe jeder Befragte hat sich
nichts goehort. den Verkehrsversuch bereits
<1% selbst angesehen oder kennt die
Planungen (99%)

Ja, ich kenne die

Planungen.
6% \

= Die Offentlichkeitsarbeit
hinsichtlich des Verkehrsversuch
ist damit als zielfihrend/erfolgreich
zu bewerten

= Als besonders zielftihrend
erweisen sich nach wie vor Print-
Medien (67% durch Zeitung
erfahren)

= Neben Social-Media (27%) und
der stadtischen Homepage (23%)
wurden Informationen vor allem
auf personlicher Ebene
kommuniziert (42%)

keine Angabe: n=20

tomm AKADEMIE GmbH | www.imakomm-akademie.de Quelle: Burger- und Gastebefragung , imakomm AKADEMIE, 2023, n=864 21
Als groRer Erfolg ist die Kommunlkatlon des Verkehrsversuch zu werten. 99 % der Befragten
waren (iber den Verkehrsversuch informiert. Als Informationsquelle wurden unter anderem
Zeitung, Freunde / Bekannte / Verwandte, Social Media, die Homepage der Stadt Rottweil und
weitere genannt.
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Der aktuelle Verkehrsversuch lauft nun schon seit einigen Wochen. Diese hat bereits folgende
Auswirkungen auf mich gehabt:

mmehr los ist als sonst
Ich habe den Eindruck, dass seit der 51% . .
Verkehrsberuhigung in der Innenstadt = genauso viel los ist wie sonst
. L weniger los ist als sonst
keine Angabe: =23 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Ich habe die Innenstadt (wegen der &3 54% wfaes baeucl
Verkehrsberuhigung) seitdem d .
" genauso oft besucht wie vor
keine Angabe: n=35 0% 20%  40%  60%  80%  100% oor Verkehrsberuhigung
seltener besucht
u attraktiver
Durch die Verkehrsberuhigung ist die 49%
Innenstadt nun = genauso (un)attraktiv
- 0% 20%  40%  60%  80%  100% e vorher
keine Angabe: n=25 9 9 v » d 2 weniger attraktiv
= Die Ergebnisse zur Bewertung des Verkehrsversuchs zeigen sowohl in Tendenz negative
Einschatzungen beziglich der innerstadtischen Attraktivitét als auch auf die
Besuchshaufigkeit
= 54% der Befragten gaben an, die Innenstadt seltener zu besuchen, aus dem Umland war es
fast 70% der Befragten.

= Auch die gefiihlte Attraktivitédt hat bei ca. der Halfte der Befragten abgenommen. Immerhin
20% der in Rottweil Wohnenden halt die Innenstadt nun fiir attraktiver.

ikomm AKADEMIE GmbH | www.imakomm-akademie.de Quelle: Burger- und Gastebefragung , imakomm AKADEMIE, 2023, n=864 23
Ein wichtiges Ziel des Versuchs war es, die Attraktivitat der Innenstadt zu steigern. Laut An-
sicht der Befragten ist dies nur fur 17% gelungen. Nur 6% der Befragten besuchten die Innen-

stadt hdufiger wahrend des Versuchs, 54% sogar seltener. Die Ergebnisse wurden auch noch
nach Herkunft der Befragten konkretisiert:

Der aktuelle Verkehrsversuch lauft nun schon seit einigen Wochen. Diese hat bereits folgende
Auswirkungen auf mich gehabt:

Ich habe die Innenstadt (wegen der Verkehrsberuhigung) seitdem...
Wohnhaft in Rottweil (inki. Staditeile) g — - = Sfters besucht
(n=606)
- T b mgenauso oft besucht wie vor
Arbeit in Rottweil (n=224) 47% der Verkehrsberuhigung
Wohnhaft im Umland (n=185) 68% seltener besucht
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Durch den Verkehrsversuch ist die Innenstadt nun...
Wohnhaft in Rottweil (inkl. Stadtteile) 45% u attraktiver
(n=605)
i e = genauso (un)attraktiv wie
Arbeit in Rottweil (n=224) 1749% 46% Vorher
Wohnhaft im Umland (n=183) 19%! 60% weniger attraktiv
0% 20% 40% 60% 80% 100%
ikomm AKADEMIE GmbH | www.imakomm-akademie.de Quelle: Burger- und Gastebefragung , imakomm AKADEMIE, 2023, n=864 24
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Die Aussagen wurden in den Befragung noch hinterfragt. So wurde konkret erfragt, inwieweit
sich das Verhalten beim Innenstadtbesuch verandert hat:

Seit dem Verkehrsversuch hat sich mein Verhalten beim Innenstadtbesuch wie folgt verandert:

)

e . I - i ufigholt
um in die Innenstadt zu gelangen 55% Begriindung / Themen g
(TOP 5)
Ich komme seltener in die Innenstadt _ %

als vor dem Verkehrsversuch 49% o

Man braucht langer um in die
Keine Versinderung _ 25% Innenstadt zu gelangen / Muss 97

Umwege fahren

Ich parke seit dem Verkehrsversuch - 14%

woanders Komplizierte / umstéandliche
Verkehrsfiihrung / 45
Ich nutze ein anderes Verkehrsmittel [l 5% Erreichbarkeit verschlechtert
o i : Ich nutze die Angebote der
Ich bleibe langer in der Innenstadt. l 3% Innenstadt weniger / meide die 25
Innenstadt
Ich gehe langer / ofters in die
Gastronomie l 2%
Ich kaufe an anderen
" : 20
Ich gehe langer / éfters Einkaufen I 2% Standorten ein
sonstige [ 10% Vermehrt zu Fuf o. mit dem
Rad unterwegs, Verbesserte 14
0% 20% 40% 6o% | Siuation
mehrere Antworten moglich,
keine Angabe: n=25
akomm AKADEMIE GmbH | www.imakomm-akademie.de Quelle: Birger- und Gastebefragung , imakomm AKADEMIE, 2023, n=864 25

Gesamtfazit IMMAKOM Umfrage: Insgesamt muss gesagt werden, dass die Mehrheit der Be-
fragten eher negative Auswirkungen durch den Verkehrsversuch sieht.
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7. MaBnahmen ,Lebenswerte Innenstadt”
7.1. Freiraumgestaltung und Moblierungskonzept
Das Land Baden-Wiirttemberg hat sich zum Ziel gesetzt, bis 2030 deutlich mehr leben-
dige und verkehrsberuhigte Ortsmitten, Teilorte oder Stadtteilzentren in Baden-Wiirt-
temberg zu schaffen.
Aus diesem Grund unterstitzte das Verkehrsministeriums im letzten Jahr Kommunen im
Rahmen des Projektes , Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten fiir Baden-W(irt-
temberg” mit verschiedenen Angeboten bei der Umgestaltung der Stadt-/Ortsmitte um
eine lebendige und verkehrsberuhigte Begegnungsstatte zu schaffen. Hierflir bekam die
Stadt Rottweil kostenlos fiir die Dauer des Verkehrsversuches Stralenmobiliar geliehen,
welches auf dem Friedrichsplatz aufgebaut wurde.
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7.2. Veranstaltungs- und Aktionsreihe ,Sommer in Rottweil“

Begleitend zum Verkehrsversuch wurde die Veranstaltungs- und Aktionsreihe ,,Sommer in

Ill

Rottweil“ mit weiteren Veranstaltungen gefillt und der Zeitraum im Vergleich zu den Vor-

jahren verlangert.

Die Veranstaltungen und Aktionen dienten dazu, Frequenz in die Innenstadt zu bringen,
den Handel und die Gastronomie zu beleben sowie aufzuzeigen, welche Aufenthalts- und
Lebensqualitat an den neuen, verkehrsberuhigten Orten in der Innenstadt entstehen
kann.

Hierzu zahlten durchgdngige und punktuelle Aktionen, grof3e und kleine Veranstaltungen
Ill

sowie bereits bestehende Veranstaltungen, welche unter dem Dach ,Sommer in Rottwei
gemeinschaftlich beworben wurden.

Fazit: Die Ziele wurden erreicht, oftmals sogar tbertroffen. Es war spirbar mehr Frequenz
in der Innenstadt und die Stimmung wahrend der Aktionen und Veranstaltungen war
durchweg duRerst positiv.

Besonders hervorzuheben ist, dass aufgrund der tollen Atmosphare sich im Laufe der Ver-
anstaltungszeit immer mehr Vereine mit eigenen Veranstaltungen eingebracht haben und
einen wertvollen Beitrag fiir einen abwechslungsreichen Sommer in Rottweil geleistet ha-
ben. Aber nicht nur die Vereine unterstitzen den, Sommer in Rottweil“, sondern auch der
Rottweiler Einzelhandel, der zuvor oft bei gemeinschaftlichen Aktionen der Stadt eher zu-
rickhaltend war. Das Stadtmarketing und das Innenstadtmanagement haben bei der Aus-
wahl an Veranstaltungen und Aktionen auch den Fokus auf die Handler gelegt. So wurden
z.B. die Veranstaltungszeiten oder Ortlichkeiten auch so gewihlt, damit der Handel davon
profitiert.

Um den Handel zu unterstiitzen wurde zudem von der Tourismusabteilung eine Flihrung
entwickelt: Gaumen KulTour, die auf grolRes Interesse gestoBen ist. Bei diesem Rundgang
werden Rottweils Ladengeschafte besucht. Die Inhaber stellen dabei ihr Sortiment und ihr
Geschaft vor und haben so eine zusatzliche Werbeplattform.
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Um alle Bereiche der Innenstadt abzudecken
und auch die Bereiche des Verkehrsversuchs
hervorzuheben, wurden sog. Veranstaltungsin-
seln in der Innenstadt geschaffen:

Kulturinsel, Chillinsel,
Blumeninsel, Genussinsel

Abb: Skate Contest auf dem Friedrichsplatz
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Veranstaltungen

Juli

02.07.2023

05./26.7.2023

07./14./21.07.2023

12.07.2023

19.07.2023

22.07.2023

August

02.08.2023
09.08.2023
12.08.2023
16.08.2023
26.08.2023
September
06.09.2023
09.09.2023
10.09.2023

13.09.2023
20.09.2023

14.09.2023

16.09.2023

IN ROTRIWEILIE

Blaulichttag mit verkaufsoffenem Sonntag zum Start Verkehrsversuch
Medienflohmarkt, Stadtblicherei auf dem Friedrichsplatz
Blasmusikserenade in der Fullgdngerzone

"Wir basteln uns ein Schildkrétenspiel", Stadtblicherei auf dem
Friedrichsplatz

"Das kunterbunte Monsterbuch" Vorlesen, Stadtblicherei auf dem
Friedrichsplatz

Rottweil hipft

"Steine bemalen", Stadtbiicherei auf dem Friedrichsplatz
"Outdoorspiele-Zeit", Kulturinsel auf dem Friedrichsplatz
Rottweiler Gaumen KulTour

Medienflohmarkt, Stadtbiicherei auf dem Friedrichsplatz

Familienkonzert Weltreise (witterungsbedingt im Ratssaal)

Medienflohmarkt, Stadtblicherei auf dem Friedrichsplatz
Vernissage Forum Kunst auf dem Friedrichsplatz
Tag der Blasmusik in der FulRgdngerzone

"Wir basteln Vorgelfutterhduschen", Stadtblicherei a.d. Friedrichsplatz
"Marchen und Herbstgeschichten", Stadtblicherei auf d. Friedrichsplatz

Heiligkreuzmarkt auf dem Miinsterplatz

Rottweiler Boule Stadtmeisterschaften im Stadtgraben

22.09-24.09.2023 Deutsch-Schweizer-Literaturtage

23.09.2023

Skate Contest auf dem Friedrichsplatz

23./30.09.2023 Wasenzeit in Rottweil
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28.09.2023 Abendmarkt auf dem Miinsterplatz

30.09.2023 Rottweiler Gaumen KulTour

Oktober

07.10.2023 Wasenzeit in Rottweil

14.10.2023 Gasslefest im Sprengerort

15.10.2023 Volksbanklauf mit verkaufsoffenem Sonntag zum Ende der Variante 1

des Verkehrsversuches
Dauerhafte Aktionen
Heliumballon "Sommer in Rottweil" Ballon in der Tourist-Information
Eisgutscheine zu jeder offentlichen Flihrung "Gutschein fiir eine Kugel Eis"
Badeenten jeden Samstag, Entenfischen im Apostelbrunnen
Rottweil ratselt Ratsel in den Schaufenstern suchen, gewinnen
Sommer Becher vor dem ehemaligen Restaurant "Goldener Becher"

Sommergrill vor dem Ochsenstiible

[
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7.3 Weitere unterstiitzende Mallhahmen

» Kostenloser Samstagsbus

nur geringe Verbesserung und Nachfrage. Eine Nachfrage in Radolfzell hat al-
lerdings ergeben, dass es teilweise 1 % Jahre brauche, bis Mallnahmen im
OPNV positiv messbar werden.

Kostenfreies Parken auf den groRBen Parkplatzen -
Dieses Angebot wurde gerne angenommen, und sofort nachgefragt als es in
die Verlangerung der Variante 2 ging.

Stand auf dem Wochenmarkt

Auch diese Moglichkeit wurde, vor Allem wenn der Oberbirgermeister Herr
Dr. Ruf direkt vor Ort war, sehr ausgiebig genutzt. In intensivem Biirgerdialog
konnte der oft fehlende Kontext zur gesamten Innentstadtentwicklung her-
stellt werden.

Verkehrsbiiro im ehemaligen MAX in der Hochbriicktorstral3e.

Hier wurde sehr gerne diskutiert, und viele Bilirger nutzten diese Gelegenheit
um auch andere Themen der Kernstadt anzusprechen.

Die Gesprache begannen oft intensiv, endeten aber alle sehr wohlwollend.

VERKEHRSVERSUCH

1. JULI- 15 OKTOBER 2023

verkehrsversuch2023.de
Stad Bl Rottweil

Abb: Oberbirgermeister Dr. Ruf im Birgerbiiro zum Verkehrsversuch
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8. Schlussfazit

Die Biirgerschaft steht dem Abschaffen der bestehenden Gegenverkehrslésung auf dem Fried-
richsplatz ablehnend gegeniiber. Das Hauptargument, das sich sowohl in den Umfragen, als
auch Rickmeldungen und den Social Media Portalen immer wieder findet ist: ,,Ich muss Um-
wege fahren.” Dass eine Umgehungsstralie fiir eine Entlastung der Innenstadt eingerichtet
wurde, wird groRRtenteils nicht angenommen. Und das obwohl mehrfache Messungen gezeigt
haben, dass eine Fahrt vom Nagelesgraben zur Saline Gber die Umgehungsstralle zwar 5km
langer ist, aber dieselbe Zeit benotigt wie ein Stopp and Go durch die Innenstadt.

Und auch wenn die Messungen gezeigt haben, dass die Mehrbelastungen in den Ausweichro-
uten wie z.B. Tannstralle, MarxstralSe vertraglich abzuwickeln waren, ist die Bereitschaft der
Anwohner und Biirger gering, dies zu Gunsten einer Entlastung der Historischen Innenstadt in
Kauf zu nehmen.

Auch der GHV vertritt die Meinung, dass der Verkehr sowohl im Bereich WaldtorstraRe, als
auch am Friedrichsplatz in beide Richtungen flieBen muss. Die weitergehende Forderung aus
Teilen der Birgerschaft betreffend einer ganzlichen Sperrung des Durchgangsverkehres mit
der Zielsetzung einer autofreien Innenstadt ist damit aktuell von den meisten Blirgern nicht
gewlinscht.

Eine abschliefende, endgiiltige Ablehnung von Verkehrsreduzierungen sollte daraus trotzdem
nicht abgeleitet werden, da der Verkehrsversuch nicht die derzeitigen, bereits beschlossenen
bzw. geplanten Bausteine beriicksichtigen bzw. darstellen konnte. Der Verkehrsversuch hat
gezeigt, dass die verkehrlichen Prognosen sehr gut getroffen wurden. Ebenfalls wurde wahr-
genommen, dass die Birgerschaft zusatzlich zu den flankierenden MaRnahmen im Bereich
Mobilitat, aktuell keinen Einbahnverkehr und die daran resultierenden Umwege fiir eine Ver-
kehrsreduzierung mochte. Die sich bereits in der Priifung bzw. Umsetzung befindlichen MaR-
nahmen sind die folgenden:

» Ausbau der Nordroute mit direkter Anfahrbarkeit vom Berner Feld zum N&gelesgraben

» Integraler Taktfahrplan mit 1 Euro-Ticket

» Neubau Zentraler Umsteigepunkt (ZUP) Umbau des Friedrichsplatzes zu einem Stadt-
platz, die im Verkehrsversuch von 5 Fahrbahnen auf 4 Fahrbahnen reduzierte Ver-
kehrsflache wird gemal GR-Beschluss vom 2023 weiter auf zwei Fahrbahnen reduziert

» Verlagerung der Haltestellen zwischen Kriegsdamm und HochbricktorstraBe auf die
Fahrbahn

» Ausbau der Radinfrastruktur in der KénigsstralRe

» Neubau Parkhaus Zentrum mit fuBlaufiger Anbindung an die Innenstadt

Diese vorgenannten Bausteine werden nun schrittweise bis Ende 2027 umgesetzt.

Auch der Radverkehr wird auf Grund der milden Winter weiter zunehmen, so dass sich das
Mobilitatsverhalten positiv auf die Verkehrsentwicklung auswirken wird.
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Im Jahre der Landesgartenschau 2028 sollen alle flankierenden MalRnahmen fertiggestellt
sein. Mit dem zu erwartenden hohem Besuchsaufkommen und dem Zusatzangebot des OPNV
soll der motorisierte Individualverkehr im Eventjahr in der historischen Innenstadt deutlich
reduziert werden (z.B. Durchfahrtsverbot Friedrichsplatz zu bestimmten Tageszeiten).

Aus den Erfahrungen des Gartenschaujahres kann dann anschlieRend in der Blirgerschaft eine
erneute Diskussion gefiihrt werden, ob und welche dauerhaften Veranderungen es in der Ver-
kehrsfihrung geben soll.
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1. Anlass

In der historischen Innenstadt von Rottweil besteht trotz des Ausbaus der Ortsumge-
hungen im Zuge der B 27 und B 14 ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen. Das hohe Kfz-
Verkehrsaufkommen beeintrachtigt die Sicherheit der besonders schutzbedurftigen
Verkehrsarten — insbesondere des Rad- und FulRverkehrs — und schrankt die Aufent-
haltsqualitat ein. Insbesondere der Friedrichsplatz mit den heute vorhandenen Bushal-

testellen wird nicht als Stadtplatz wahrgenommen.

Seit langerem besteht daher das Ziel, die historische Innenstadt und insbesondere den
Friedrichsplatz von Autoverkehr zu entlasten. In den letzten Jahren wurden in ver-
schiedenen Varianten untersucht, welche Auswirkungen verschiedene MalRnahmen
zur Verkehrsberuhigung auf das gesamtstadtische Straldennetz haben. Die Prognose
hat dabei gezeigt, dass eine Sperrung des Friedrichsplatzes in einer Richtung mit zahl-
reichen ergdnzenden Malinahmen zielfihrend sein kénnte. Aus verkehrlichen Grin-
den kommt nur eine Sperrung in Nord-Sud-Richtung in Frage.

Die einseitige Sperrung des Friedrichsplatzes sollte im Rahmen eines Verkehrsver-

suchs unter Realbedingungen erprobt werden.

Herr Mager vom Fachbereich Bauen und Stadtentwicklung hat die IGV GmbH & Co.
KG beauftragt, den Verkehrsversuch verkehrsplanerisch zu begleiten und insbeson-
dere das Verkehrsgeschehen zu evaluieren und zu analysieren.

Die Ergebnisse werden nachfolgend beschrieben.
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2.  Hintergrund & Motivation

Die Eroffnung der Umgehungsstraf3en der B 14 1984 und B 27 2002 hat die Verkehrs-
belastung in der historischen Innenstadt deutlich reduziert. Nachdem sie anschlie3end
wieder angestiegen war, wurde entgegen der damaligen Verkehrsregeln als Modell-
versuch Tempo 20 in der historischen Innenstadt eingefiihrt und die Lichtsignalanlage
am Knotenpunkt Hauptstraf3e/Friedrichsplatz/HochbrticktorstralRe abgebaut. Im Zuge
der allgemeinen Verkehrszunahme haben sich in den letzten Jahren — von den Zeiten
der Corona-Pandemie abgesehen — vermehrt wieder Uberlastungen ergeben, die Auf-
enthaltsqualitdt wurde schlechter.

Daher wurden im Hinblick Landesgartenschau 2028 Mafinahmen diskutiert, wie die
Verkehrsbelastung verringert werden kann. Insbesondere der Friedrichsplatz sollte

wieder zu einem Stadtplatz mit Aufenthaltscharakter werden.

In einer ersten Stufe wurden grundséatzliche Uberlegungen zu einer Verringerung des
Verkehrsaufkommens angestellt. Dies betraf:
e Die Verlegung des ZUP vom Friedrichsplatz an den Nagelesgraben,
e die Starkung des Radverkehrs durch den Ausbau der Radinfrastruktur,
¢ die Reduzierung des Parksuchverkehrs durch die Einfihrung eines Parkleitsys-
tems und die Beschrankung auf die Parkierungsschwerpunkte Nagelesgraben
und Zentrum Sud am heutigen Parkplatz Grof3’'sche Wiese,
e der Erweiterung des Bewohnerparkens auf weite Teile der Innenstadt, verbun-
den mit einem neuen Parktarifkonzept sowie
e der Einfihrung eines neuen Buskonzepts mit Durchmesserlinien und einem in-
tegralen Taktfahrplan, der optimales Umsteigen zwischen den Linien und ver-
besserte Verbindungen zum Bahnhof ermdglicht.

Die MalRnahmen sind in der Planung bzw. Umsetzung.

In einer zweiten Stufe wurden 2022 untersucht, welche Optionen bestehen, durch
(Teil-) Sperrungen in der Innenstadt eine weitere Reduktion der Verkehrsbelastung zu
erzielen, und welche Auswirkungen solche Sperrungen auf das umliegende Stral3en-

netz haben werden.
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Als Grundlage fur diese Untersuchungen wurden 2020 Knotenstromerhebungen an

allen wichtigen Knotenpunkten der Innenstadt durchgefihrt (siehe Abbildung 1 und
Anlage 1).
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Abbildung 1: Belastungsplan Oktober 2020 (Bearbeitung und Darstellung

Die Karte zeigt die Querschnittsbelastungen als DTV im Stral3ennetz. DTV steht fur
die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke und ist eine Ubliche Bemessungsver-
kehrsstarke und fur Betrachtungen dieser Art geeignet.
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Untersucht wurden auf der Basis dieser Zahlen:
e Eine komplette Sperrung der historischen Innenstadt einschlie3lich der sudli-
chen Vorstadt bis zur Lorenz-Bock-Stral3e,
e eine komplette Sperrung der historischen Innenstadt zwischen Nagelesgraben
und der Hochbriicke einschlief3lich der unteren Hauptstral3e sowie
e eine halbseitige Sperrung der Achse Kriegsdamm — Friedrichsplatz — Hoch-
brucktorstral3e.

Durch die jeweiligen Sperrungen wirde der Verkehr auf die Umgehungsstral3en, aber
auch auf das umliegende Stral3ennetz verdrangt. Die Auswertungen der einzelnen Va-
rianten zeigten, dass sich insbesondere auf den Einfallstra3en nach Rottweil Mehrver-
kehre ergeben wirden, die nicht mehr vertraglich abgewickelt werden kénnten und die
auch zu Uberhdhten Larmbelastungen fihren wirden.

Zu nennen ist hier hauptsachlich die Marxstraf3e aber auch die Schramberger Stral3e
und der Waldtorort.

Lediglich bei der Variante mit der einseitigen Sperrung der Durchfahrt der historischen
Innenstadt waren die Umverteilungen der Verkehrsstrome so, dass sich auch in den
umliegenden Stral3en keine unvertraglichen Mehrbelastungen ergeben haben.

Dabei wurde die Durchfahrt der historischen Innenstadt vom Nagelesgraben her ge-
wahlt, weil am Knotenpunkt stidlich der Hochbriicke dieser Strom die hochste Uber-
lastung aufweist und dadurch der Busverkehr behindert wird.

Diese Variante wurde daher als Grundlage fir den Verkehrsversuch gewahlt.
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3. Vorbereitung des Verkehrsversuchs

Um die Auswirkungen der einseitigen Sperrung detailliert ermitteln zu kénnen, sollte
die Verkehrsfiihrung im Rahmen eines Verkehrsversuchs erprobt werden. Durch einen
Verkehrsversuch kdnnen die tatsdchlichen Auswirkungen nicht nur rechnerisch prog-
nostiziert werden, sondern durch die Evaluation der Verkehrsablaufe real beobachtet
werden. Zu- und Abnahmen des Verkehrsaufkommens konnten so quantifiziert und

stralRengenau lokalisiert werden.
Als Vorschrift fur einen Verkehrsversuch gilt § 45 Abs. 1 StVO:

Die StraRenverkehrsbhehtérden kdnnen die Benutzung bestimmter Stral3en oder
StraRenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs be-
schréanken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben
sie [...] 6. zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der
Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder ver-

kehrsregelnder Mal3nahmen.
Weiter heildt es in § 45 Abs. 9 StVO:

Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flielBenden Verkehrs durfen nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in
den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsgiter erheblich tGbersteigt. Satz 3
gilt nicht fur die Anordnung von [...] 7. ErprobungsmaBnahmen nach Absatz 1

Satz 2 Nummer 6 zweiter Halbsatz [...]

Zur verkehrlichen Umsetzung wurden MalRnahmen identifiziert, geplant und mit ver-
schiedenen Institutionen (z.B. Regierungsprasidium Freiburg, Strallenbauamt des
Landkreises, StraRenverkehrsbehérde Stadt Rottwell, Polizeiprasidium Konstanz) ab-
gestimmt. Dazu wurden einzelnen MalRnahmen mehrfach mit Vertretern obiger Behor-
den im Rahmen von Verkehrsschauen besprochen und begutachtet. Die verschiede-
nen Belange wurden identifiziert, diskutiert und abgewogen.
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Dabei wurden von keiner Seite sicherheitsrelevante Einwadnde oder Bedenken geau-
Bert, die nicht direkt behoben werden konnten.
Im Rahmen einer Blrgerinformation wurden anschlie3end die Burger umfassend in-

formiert und in der Folge der Verkehrsversuch vom Gemeinderat beschlossen.

Um die Sinnhaftigkeit des Verkehrsversuchs im Vorfeld abschatzen zu kbnnen, hat die
IGV eine Verkehrsprognose erstellt und die Zu- und Abnahme im betroffenen Stral3en-

netz ermittelt (siehe Abbildung 2 und Anlage 2).

Abbildung 2: Belastungsplan Verkehrsprognose Verkehrsversuch (Bearbeitung und
Darstellung: IGV)

In der Prognose zeigte sich, dass es zwar Bereiche gibt, in denen das Verkehrsauf-
kommen zunimmt, jedoch in keinem Abschnitt in einem solchen Ausmal3, dass die

Leistungsfahigkeit des Stral3ennetzes beeintrachtigt ware.
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Zunahmen wurden insbesondere in der Fléttlinstorstral3e, in der Tannstral3e, in der
Schramberger StralRe (zwischen Ausfahrt B 27 und Kreisverkehrsplatz Schramberger
Stral3e / Marxstral3e / Hausener Straf3e) und in der Marxstral3e prognostiziert.
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4. Umsetzung des Verkehrsversuchs

Zu Beginn des Verkehrsversuch sollte der Friedrichsplatz in Nord-Sid-Richtung und
die WaldtorstralRe in Sud-Nord-Richtung gesperrt werden. Dadurch wurde eine Art
Ringverkehr in Einbahnrichtung um die historische Innenstadt gebildet. Der Rad- und
Busverkehr konnte die Einbahnstral3en weiterhin in beide Richtungen befahren.

Zur Umsetzung dieser Verkehrsfiihrung waren verschiedene MaRnahmen und Begleit-
mafinahmen erforderlich. Diese wurden gemeinsam mit der Stadtverwaltung, dem RP,
dem LRA und der Polizei in verschiedenen Formaten (z.B. zahlreiche Verkehrs-
schauen) diskutiert und abgestimmit.

Die entsprechende Verkehrsfihrung wurde durch Beschilderungs- und Markierungs-

plane angeordnet.

Folgende MaRRnahmen waren flr die angepasste Verkehrsfiihrung u.a. umzusetzen:
¢ Informationsbeschilderung aul3erorts & innerorts

e Anpassung der Wegweisung auf3erorts & innerorts

e Verkehrsrechtliche Beschilderung zur Umsetzung der angepassten Verkehrs-
fihrung

e Einrichtung einer Wendemdglichkeit am KP Neutorstralle / Schramberger
Stral’e / Am Zwinger: Damit sollte — insbesondere in der Anfangszeit des Ver-
kehrsversuch — eine Mdglichkeit geschaffen werden, dass Fahrzeuge, die aus
der Schramberger Stral3e kommen, vor dem Einfahrtverbot wenden kdnnen.

e Umgestaltung des KP Bahnhofstral3e / Konigstral3e / Stadtgrabenstral3e / Hoch-
bricktorstral3e: Wegnahme der Linksabbiegespur aus der Konigstral3e in die
Stadtgrabenstrafl3e und Umsetzung einer Radinfrastruktur auf der Achse Konig-
stral3e — Hochbricktorstral3e in beide Richtungen.

e Umgestaltung der Einmindung Konigstral3e / Marxstral3e: Zusammenlegung
der Links- und Rechtsabbiegestreifen in der Marxstral3e, Umsetzung beidseiti-
ger Radinfrastruktur in der Marxstral3e und Markierung einer Aufstellflache fur
den Radverkehr in der Marxstral3e.

e Anderung der Ein- und Ausfahrt am Parkplatz Kapuziner: Anfahrt nur aus Rich-
tung Suden Uber Stadtgraben, Ausfahrt nach Suden in Richtung Stadtgraben
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oder nach Norden in Richtung Waldtorstralde moglich. Damit sollte die Durch-
fahrtmdglichkeit Waldtorstral3e — Stadtgraben unterbunden werden.

e Wegnahme einer Spur auf dem Friedrichsplatz: Die mittige Sperrflache auf dem
Friedrichsplatz wurde demarkiert und die Fahrspur sowie die Bushaltestelle in
Richtung Kriegsdamm nach Westen versetzt.

e Markierung neuer Rad-Piktogramme auf der Hochbrticke, der Hochbricktor-

stralRe und dem Friedrichsplatz.

Variante 1 des Verkehrsversuchs wurde zum 01.07.2023 umgesetzt.

Der Versuch der Variante war in drei Phasen eingeteilt:

DIE 3 PHASEN DES

VERKEHRSVERSUCHS

PHASE 3

11.9. - 15.10.2023
Nach den Sommerferien

PHASE 2

27.7.-10.9.2023
In den Sommerferien

PHASE 1

1. - 26.7.2023
Vor den Sommerferien

Stadt ## Rottweil

Abbildung 3: Phasen der 1. Variante des Verkehrsversuchs (Quelle: Stadt Rottweil)
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Wahrend bzw. mit Abschluss von Variante 1 des Verkehrsversuch wurde auf das Ver-
kehrsgeschehen reagiert und entsprechend Anpassungen vorgenommen:
¢ Wegnahme des Radstreifens in der Marxstral3e bergauf, dafiir Markierung von
zwei Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr (Rechtsabbiegespur und Linksabbiege-
spur), Neumarkierung der Radinfrastruktur bergab und der Aufstellflache fir
den Radverkehr.
e Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes Kapuziner aus der Waldtorstral3e; keine Ein-
und Ausfahrt tber den Stadtgraben.

Als Reaktion auf die Riickmeldung der Bevdlkerung, des Gewerbe- und Handelsver-
bands sowie aus Politik, wurde ab dem 15.10.2023 eine neue Variante der Verkehrs-
fuhrung, Variante 2 umgesetzt. In Variante 2 wurde die Waldtorstral3e wieder in beide
Richtungen gedffnet, der Friedrichsplatz blieb in Nord-Std-Richtung fir den motori-

sierten Individualverkehr (MIV) gesperrt.

Der Verkehrsversuch wurde am 06.12.2023 beendet und die urspriingliche Verkehrs-
fuhrung wiederhergestellt.

12
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5. Evaluierung der Variante 1 des Verkehrsversuchs

Die beiden Varianten des Verkehrsversuchs wurden mit einer engen Evaluation be-
gleitet. Die Motivation zur Durchfiihrung eines Verkehrsversuchs war es, Daten Uber
das tatsachliche Verkehrsgeschehen zu sammeln und auszuwerten. Daftir wurden von
der Stadt Rottweil kontinuierlich Daten Gber mobile Messgerate erhoben. Zur Erfas-
sung der gesamtstadtischen Verkehrszusammenhéange wurde fur jede Variante an ei-
nem reprasentativen Normalwerktag eine konzentrierte Knotenpunktzéahlung durchge-
fuhrt.

5.1 Evaluierung der Knotenpunktzahlungen

Die Knotenpunktzahlung der Variante 1 fand am Dienstag, den 26.09.2023 statt. Zu
diesem Zeitpunkt hatte sich das Verkehrsgeschehen in der Stadt nach fast drei Mona-
ten Verkehrsversuch eingespielt und zudem konnte von einem ,normalen” Verkehrs-
geschehen ohne Urlaubseffekte ausgegangen werden.

Abbildung 4 auf Seite 15 (siehe auch Anlage 3) zeigt die erhobenen Werte im Vergleich
zur letzten groR3flachigen Zahlung vor dem Verkehrsversuch 2020.

Abschnitte mit einer relevanten Zunahme der Verkehre:

e TannstralRe (+ ca. 1.200 Kfz/Tag): Die Verkehrsbelastung in der TannstralRe hat
um ca. 1.200 Kfz am Tag zugenommen. Bei einer Verkehrsbelastung vor dem
Verkehrsversuch von abschnittsweise ca. 1.500 Kfz/Tag bedeutet dies anteilig
eine hohe Zunahme. Nichtsdestotrotz ist die Gesamtbelastung auf der Tann-
stral3e in Anbetracht der Funktion als Wohnsammelstral3e vertraglich abzuwi-
ckeln. Die Belastung von ca. 2.650 Kfz am Tag bedeutet tberschlagig, dass in
der Spitzenstunde etwa vier bis funf Fahrzeuge pro Minute die Tannstrale be-
fahren.

e Oberndorfer StralRe / Flottlinstorstral3e (+ ca. 1.250 Kfz/Tag): Auch in der Flott-
linstorstraBe  wurde eine starke anteilige Zunahme beobachtet
(um ca. 40 bis 50 %). Eine Zunahme von ca. 1.250 Kfz am Tag bedeutet, dass
in der Spitzenstunde ca. 125 Fahrzeuge zusatzlich (ca. 10% des Tagesver-
kehrsaufkommens) tber die Flottlinstorstral3e gefahren sind. 125 zusatzliche
Fahrzeuge pro Stunde bedeuten ca. zwei zusatzliche Fahrzeuge pro Minute.
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Dieser Mehrverkehr ist technisch abzuwickeln. Gleichwohl erfordert eine Zu-
nahme an einer solchen Engstelle eine erhohte Aufmerksamkeit aller Verkehrs-
teilnehmer.

e Marxstralle (+ ca. 1.400 Kfz/Tag): Weitere Verkehre haben sich auf die Marx-

stral3e verlagert. Im Abschnitt zwischen dem Kreisverkehrsplatz (KVP) Schram-
berger Stral3e / Hausener Stral3e / MarxstralRe wurde eine Zunahme um ca.
1.400 Kfz/Tag auf ca. 9.300 Kfz/Tag festgestellt. Die Marxstral3e ist verhaltnis-
mafig schmal, wird nahezu durchgangig auf einer Seite beparkt und hat zahl-
reiche Grundstiickszufahrten. Die Zunahme wurde folglich durch die Anwohner
stark wahrgenommen.
Im Abschnitt zwischen der Kaiserstral3e und der Konigstral3e gab es eine Zu-
nahme um ca. 1.200 Kfz/Tag auf ca. 4.850 Kfz/Tag. Insbesondere durch den
Wegfall eines Fahrstreifens vor der Einmindung in die Konigstralie wurde teil-
weise von Wartezeiten und Verzdgerungen berichtet.

In allen weiteren Abschnitten gab es nur sehr geringe Verkehrszunahmen, hauptséch-

lich nahm der Kfz-Verkehr jedoch sptrbar ab.

Abschnitte mit einer relevanten Abnahme der Verkehre:

e Friedrichsplatz (- ca. 4.350 Kfz/Tag): Insbesondere am Friedrichsplatz konnte
eine starke Reduzierung des Verkehrsautfkommens beobachtet werden. Das
Verkehrsaufkommen des MIV hat sich nahezu halbiert.

e Achse Hochbriicktorstral3e — Konigstral3e (- ca. 3.000 Kfz/Tag): Auch im weite-
ren Verlauf der Achse Kriegsdamm — Friedrichsplatz — Hochbricktorstral3e —
Konigstral’e konnte der Kfz-Verkehr spurbar reduziert werden. Je nach Ab-
schnitt waren es zwischen ca. 2.800 und 4.000 Fahrzeuge am Tag weniger.
Das Verkehrsaufkommen hat sich dort um bis zu 30 % reduziert.

e Schramberger Stral3e (Abschnitt Waldtorstral3e — KVP Schramberger Strafl3e /
Marxstral3e / Hausener Stral3e) (- ca. 1.850 Kfz/Tag): Der Abschnitt der
Schramberger Stral3e zwischen der Waldtorstral3e und dem KVP Schramber-
ger Stral3e / Marxstral3e / Hausener Stral3e war in Variante 1 des Verkehrsver-
suchs weniger stark belastet als vorher (ca. 4.500 Kfz/Tag statt friiher ca. 6.350
Kfz/Tag).
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e Oberndorfer Straf3e (- ca. 1.000 Kfz/Tag): Da sich Verkehre auch auf die Um-
gehungsstralle (B 14 / B 27) verlagert haben, hat sich auch das Verkehrsauf-

kommen auf der Oberndorfer Stra3e um ca. 1.000 Kfz am Tag reduziert.

Durch die Abnahme des Verkehrs auf diesen Achsen konnten bzw. kbnnen sinnvolle
Verbesserungen fur den Rad- und Ful3verkehr umgesetzt werden. Zudem hat sich das

Verkehrsgeschehen an diesen teilweise neuralgischen Punkten verflissigt.

Abbildung 4: Belastungsplan Erhebung Variante 1 des Verkehrsversuchs: Verande-

rungen gegentber 2020 (Bearbeitung und Darstellung: IGV)
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5.2 Evaluierung der Dauerzahlstellen

Zur breiteren Erfassung des Verkehrsgeschehens wurden tiber mobile Messgerate der
Stadt Rottweil fortlaufend weitere Daten erhoben. Diese dienten hauptséachlich zur
Friherkennung von Stérungen und ggf. Anpassung von Signalanlagen, Beschilderung
etc.

Im Allgemeinen zeigte sich, dass es zu gréReren Schwankungen kam. Das Verkehrs-
aufkommen unterschied sich je nach Woche, Tag und Tageszeit. Die am 26.09.2023
erhobenen Verkehrszahlen bildeten das Verkehrsgeschehen der Variante 1 des Ver-
kehrsversuchs reprasentativ ab. An vielen Tagen lag das tatsachliche Verkehrsauf-
kommen jedoch unter den im Belastungsplan gezeigten Verkehrszahlen.

Insbesondere in der Tannstral3e fiel auf, dass an zahlreichen Tagen auch deutlich
geringere Verkehrsaufkommen erhoben wurden. Die Querschnittsbelastungen in ei-
nem 3-Wochen-Zeitraum im August 2023 sind als Abbildung 5 dargestellit.

In der Oberndorfer StraRe im Ubergang in die FlottlinstorstraRe konnten starken
Schwankungen im Wochenverlauf beobachtet werden. Die exemplarische Tages-
ganglinie zeigt die typischen Spitzenstunden morgens (ca. 7.00 Uhr bis 8.00 Uhr) und
am frihen Abend (ca. 17.00 Uhr bis 18.00 Uhr).

Siehe dazu die Abbildungen 6 und 7.
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Ingenieur

Tageswerte 01.08.-22.08.2023

Querschnitt TannstralRe

Abbildung 5: Querschnittsbelastungen in der Tannstral3e im August 2023
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torstral3e im Sommer 2023
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Stundenwerte 20.07.2023
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Abbildung 7: Exemplarische Tagesganglinie in der Oberndorfer Stral3e / Flottlinstor-

straRe am 20.07.2023

Auf der Achse Kriegsdamm — Friedrichsplatz — Hochbriicktorstral3e konnte dauer-

haft eine starke Verkehrsberuhigung wahrgenommen werden. Das Aufkommen des

Kfz-Verkehrs hat sich ungeféahr halbiert.

Als Konsequenz daraus war die Zunahme des Radverkehrs spirbar und konnte durch

hohe Radverkehrsanteile nachgewiesen werden. Mit teilweise Gber 800 Fahrrader pro

Tag war an vielen Tagen etwa jedes flinfte Fahrzeug ein Fahrrad.

Siehe dazu die Darstellungen in Abbildung 8 und 9.
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Die Evaluierung der wahrend Variante 1 erhobenen Verkehrszahlen zeigt, dass
der Verkehr in diesem Zeitraum tUberwiegend vertraglich abzuwickeln war. Le-
diglich in der Marxstraf3e an der Einmindung in die Konigstral3e kam es insbe-
sondere zu Beginn des Verkehrsversuchs teilweise zu Staus und Wartezeiten.

Weitere technische Uberlastungen im StraRennetz traten nicht auf.
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6. Evaluierung der Variante 2 des Verkehrsversuchs

Als Reaktion auf die teilweise auftretenden Uberlastungen in der MarxstraRe und als
Reaktion auf verschiedene Rickmeldungen aus der Birgerschaft, des Gewerbe- und
Handelsvereins wurde der Verkehrsversuch angepasst und auf Wunsch und Entschei-
dung des Gemeinderates ab dem 15.10.2023 als Variante 2 weitergefiihrt. Die Anpas-
sungen im Einzelnen waren:

e Offnung der WaldtorstraRe fiir den Kfz-Verkehr in beide Richtungen.

e Wegnahme des Radstreifens in der Marxstral3e bergauf, dafir Markierung von
zwei Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr (Rechtsabbiegespur und Linksabbiege-
spur), Neumarkierung der Radinfrastruktur bergab und der Aufstellflache fir
den Radverkehr.

e Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes Kapuziner aus der Waldtorstral3e; keine Ein-
und Ausfahrt tber den Stadtgraben.

Die Knotenpunktzahlung fand am Donnerstag, 30.11.2023 statt. Zu diesem Zeitpunkt
war die angepasste Verkehrsfuhrung eingespielt, es gab keine grol3eren Baustel-
len/Sperrungen und die Witterung war noch nicht winterlich. Die etwas Uber eine Wo-
che angesetzte Vollsperrung der FlottlinstorstralRe wegen ErschlieBungsarbeiten war
abgeschlossen.

Abbildung 10 (auch als Anlage 4 beigefiigt) zeigt den Belastungsplan mit Veranderun-
gen gegenuber 2020.

21



v

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Abbildung 10: Belastungsplan Erhebung Variante 2 des Verkehrsversuchs: Ver-

anderungen gegeniber 2020 (Bearbeitung und Darstellung: IGV)

Vergleicht man das erhobene Verkehrsaufkommen in Variante 2 mit dem vor dem Ver-
kehrsversuch, so ergeben sich ahnliche Beobachtungen und Ergebnisse wie in Vari-
ante 1. Die Abschnitte mit einer relevanten Zu- und Abnahme sind die Gleichen, mit
Ausnahme der Waldtorstra3e. Durch die Offnung der WaldtorstraRe fiir den Kfz-Ver-
kehr in beide Richtungen bei gleichzeitiger Sperrung des Friedrichsplatzes in Nord-
Sud-Richtung hat sich das Verkehrsaufkommen hier um ca. 1.500 Kfz/Tag im Ver-
gleich zu 2020 erhdght.

Malf3geblich fir die Bewertung von Variante 2 ist jedoch die Gegenuberstellung mit
dem erhobenen Verkehrsaufkommen in Variante 1. Diese Veranderungen sind in Ab-
bildung 11 bzw. Anlage 5 dargestellt.
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Abbildung 11: Belastungsplan Erhebung Variante 2 des Verkehrsversuchs: Ver-

anderungen gegenuber Variante 1 (Bearbeitung und Darstellung:
IGV)

Insgesamt ist im Vergleich von Variante 2 zu Variante 1 eine Erh6hung der Verkehrs-
zahlen festzustellen. Das hohere Verkehrsaufkommen kann teilweise durch normale
und zufallsbedingte Schwankungen im Verkehrsgeschehen (z.B. witterungsbedingt)
begriindet werden. Jedoch sind die generell héheren Verkehrszahlen auch auf die Off-
nung der Waldtorstral3e fur den Kfz-Verkehr in beide Richtungen zurtickzufuhren.
Durch die vereinfachte Durchfahrt der historischen Innenstadt hat die Pkw-Nutzung

grundsatzlich wieder unmittelbar an Attraktivitat gewonnen.

Folgende relevante Unterschiede kénnen zwischen Variante 2 und Variante 1 beo-

bachtet werden:
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e Schramberger Stral3e (Abschnitt WaldtorstraRe — KVP Schramberger Stral3e /
Marxstraflde / Hausener Stral3e) (+ ca. 3.150 Kfz/Tag): Dieser Abschnitt ist am
starksten von der Veranderung in Variante 2 betroffen. Auch im Vergleich zu
2020 ist das Verkehrsaufkommen deutlich gestiegen (+ ca. 1.300 Kfz/Tag), was
an der gleichzeitigen Sperrung des Friedrichsplatzes in Nord-Sid-Richtung
liegt.

e Achse Hochbricktorstral3e — KonigstralRe (+ ca. 1.000 Kfz/Tag): Das Verkehrs-
aufkommen auf der Achse Hochbriicktorstralle — Konigstraf3e ist um bis zu
1.000 Kfz/Tag gestiegen.

e TannstralRe (- ca. 350 Kfz/Tag): Die Tannstral3e konnte wahrend Variante 2 im
Vergleich zu Variante 1 eine gewisse Beruhigung erfahren. Die Abnahme ist
dadurch zu erklaren, dass in Sud-Nord-Richtung die Achse Schramberger
Stral3e — Waldtorstral3e — SchlachthausstralRe genutzt werden konnte.

e Ein- und Ausfallstra3en nach Rottweil: Auf allen Ein- und Ausfallstral3en in/aus
Richtung Zentrum Rottweil hat der Verkehr zugenommen. Dies betrifft die Ko-
nigstralRe, Schramberger Stral3e, Stadionstralle, Hausener Stral3e und Obern-
dorfer Stral3e. Hier zeigt sich, dass eine zunachst isolierte MaRnahme (hier:
Offnung der WaldtorstraRe fir den Kfz-Verkehr in beide Richtungen) sich auf

das gesamtstadtische Verkehrsnetz auswirkt.

Die infrastrukturellen Anpassungen fir die Variante 2, namlich die Neumarkie-
rung der Einmindung MarxstraRe — Konigstral3e sowie die veranderte Zu-/Ab-
fahrt des Parkplatzes Kapuziner kdnnen als positiv bewertet werden. Die Mal3-

nahmen sorgten fur eine Verflissigung des Verkehrs.

Gleichzeitig hatte die Offnung der WaldtorstraRRe fiir den Kfz-Verkehr in beide
Richtungen starke Auswirkungen. Sowohl direkt in der WaldtorstralRe und der
Schramberger Stral3e: hier hat sich das Verkehrsaufkommen stark erhdht. Als
auch im gesamtstadtischen Stral3ennetz, wo sich das Verkehrsaufkommen ge-
nerell leicht erh6éht hat.

Lediglich in der TannstralRe hat eine leichte Verkehrsberuhigung stattgefunden.

24



v

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

7. Bewertung & Fazit

Das Thema der Verkehrsberuhigung ist bundes- und landesweit sehr prasent und
wurde auch in Rottweil schon langer diskutiert.

Durch den Verkehrsversuch konnten nun umfangreiche Daten und Erkenntnisse ge-
sammelt werden. Diese Daten sind fur die weitere stadtische Verkehrsplanung von
sehr groRer Bedeutung. Unabhangig von der zukiinftigen Verkehrsfihrung kann der
Verkehrsversuch daher als sehr wertvoll betrachtet werden.

Der Verkehrsversuch wurde intensiv vorbereitet und abgestimmt. Es hat sich gezeigt,
dass die erhobenen Verkehrszahlen weitgehend mit der Verkehrsprognose uberein-
stimmen.

Durch die enge Begleitung und fortlaufende Evaluierung wurde wahrend des Verkehrs-
versuchs mehrfach nachgesteuert. So kann der Verkehrsversuch in zwei Varianten mit

mehreren Phasen unterteilt werden.

Bei der rein verkehrlichen Betrachtung der Veranderungen zeigte sich, dass es auf
vielen StraRenabschnitten zu einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs kam, wahrend auf
anderen Abschnitten mehr Kfz-Verkehr erhoben wurde. Betrachtet man isoliert die ver-
kehrliche Leistungsfahigkeit, so kam es in beiden Varianten zu keinen Uberlastungen
im StraRennetz. In Variante 1 waren die Kfz-Verkehrsmengen in Summe niedriger als

in Variante 2.

Die Reduzierung des Kfz-Verkehrs hat unmittelbar zu einer Attraktivierung und
Mehrnutzung des Ful3- und Radverkehrs und partiell zu einer Steigerung der Aufent-

haltsqualitat beigetragen.

Der Verkehrsversuch fand zu einem Zeitpunkt statt, zu dem viele Bausteine des Mo-
bilitatskonzepts noch nicht umgesetzt waren. Das Mobilitatskonzept soll insbesondere
die Verkehrsmittel des Umweltverbunds weiter starken und zu einer Beruhigung des
Kfz-Verkehrs beitragen. Die Umsetzung des Mobilitdtskonzepts wird weiter vorange-
trieben, sodass zu erwarten ist, dass die wahrend des Verkehrsversuchs abschnitts-
weise aufgetretenen Mehrbelastungen kiunftig geringer ausfallen wirden.

Variante 1 kann somit aus verkehrlicher Sicht empfohlen werden.
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Anlagen- und Planverzeichnis

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Belastungsplan Oktober 2020

Belastungsplan Verkehrsprognose Verkehrsversuch
Belastungsplan Variante 1 Verkehrsversuch

Belastungsplan Variante 2 Verkehrsversuch: Veranderungen ge-
genuber 2020

Belastungsplan Variante 2 Verkehrsversuch: Veranderungen ge-

genuber Variante 1

Stuttgart, 27.02.2024
Ingenieur Gesellschaft Verkehr GmbH & Co. KG

Moritz Jordan, M. Eng.

Dipl.-Ing. Peter Sautter
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N\
Unsere Kurzumfrage COTTIELL m
aktiv.de

Zwischen Juni und Dezember 2023 hat die Stadt Rottweil einen Verkehrsversuch durchgefiihrt. Die
Auswirkungen eines moglichen Einbahnstral3en-Verkehrs wurden untersucht. Zielsetzung: eine
Entlastung der Verkehre und eine Steigerung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat. Der Gewerbe- und
Handelsverein erhebt jetzt die Auswirkungen des Versuchs auf die Unternehmen. Die Ergebnisse der

Kurz-Umfrage soll die politischen Entscheidungstrager unterstutzen. Das Ziel der Wirtschaft: die
Auswirkungen auf das Geschaft minimal halten.

7. Februar 2024
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ROTTWEIL m
aktiv.de

Frage Ergebnis

Frage 1.

Die Stadt Rottweil hat regelmafRlig zum
Verkehrsversuch informiert. Fuhlen Sie sich gut J_
Uber das Projekt informiert?

Beantwortet: 73 Ubersprungen: 1

7. Februar 2024 3
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ROTTWEIL m
aktiv.de

Frage Ergebnis

Frage 2:

Wo befindet sich Ihr Unternehmen? Inn
v 59,06% S
his
Alt

7. Februar 2024 4
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ROTTWEIL
aktiv.de
Frage Ergebnis
Frage 3:
Handwerksbetrieb
\
Welcher Branche gehért Ihr Unternehmen an? 25 N
34,5%

Beantwortet: 74 Ubersprungen: 0

Dienstleistungswirt schaft

-~ Gastgewerbe

7. Februar 2024 5
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Frage 3

ROTTWEIL
aktiv.de

Abstimmung

Einzelhandel

Gastgewerbe

Dienstleistungswirtschaft

Handwerksbetrieb

7. Februar 2024 6
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ROTTWEIL
aktiv.de

Frage 4 Nein. Es wird nicht angesprochen.

Ja. Positiv.

Ja. Sowohl positiv aIS\ 5,4%

) auch negativ.
Der Verkehrsversuch sollte u.a. die

Aufenthaltsqualitdt von Besuchern der
Innenstadt verbessern. Wurden Sie von Kunden
darauf angesprochen?

16,2%

Beantwortet: 74 Ubersprungen: 0

Ja. Negativ.

7. Februar 2024 7
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Frage 4

ROTTWEIL
aktiv.de

Abstimmung

Ja. Positiv.

Ja. Negativ.

Ja. Sowohl positiv als auch negativ.

Nein. Es wird nicht angesprochen.

7. Februar 2024 8
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aktiv.de

Frage Ergebnis

Frage 5:

Der Verkehrsversuch kann durch mehr
Aufenthaltsqualitat zu langeren Aufenthaltszeiten
fihren. Das konnte sich in Inrem Umsatz
niedergeschlagen haben. Wie haben sich Ihre Umsatzontwickiung  41,79%
Umsatze wahrend des Verkehrsversuch vom 1. Juli
2023 bis 6. Dezember 2023 im Vergleich zum
Vorjahr entwickelt?

Beantwortet: 67 Ubersprungen: 7

7. Februar 2024 9
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Frage Ergebnis

Frage 6:
Zeitraum Juni - Dezember 2023

Wie stark hat sich Ihr Umsatz im Durchschnitt im
Zeitraum Juli bis Dezember 2023 im Vergleich
zum Vorjahreszeitraum verandert?

% ui azjesuin

Beantwortet: 52 Ubersprungen: 22

7. Februar 2024 10
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Frage Ergebnis

Frage 7.

Zeitraum Juni - Dezember 2023

Wie stark hat sich Ihr Umsatz in Euro im
Durchschnitt im Zeitraum Juni bis Dezember

2023 im Vergleich zum Vorjahreszeitraum c
verandert? -
Beantwortet: 41 Ubersprungen: 33

7. Februar 2024 11
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Frage Ergebnis

Frage 8:
Zeitraum Juni - Dezember 2023

Wie stark hat sich Ihre Frequenz im Durchschnitt
im Vergleich zum Vorjahreszeitraum verandert?

%, Ul zuanbai4

Beantwortet: 49 Ubersprungen: 25

7. Februar 2024 12
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aktiv.de

Frage Ergebnis

Frage 9:
Wo sehen Sie die Notwendigkeit zum Handeln? Parkraumsituation 83,33%
(Mehrfachnennungen mdglich) Verkehrsfiihrung 4_ 52,78%
Information an Kunden 4- 34,72%
Beantwortet: 72 Ubersprungen: 2 vencutstrcernae acionen D 5 305
Weitere 26,39%

7. Februar 2024 13
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Frage 9 ROTTWEIL m
aktiv.de

Abstimmung

%

Parkraumsituation

Verkehrsfiihrung

Information an Kunden

Verkaufsfordernde Aktionen

Weitere

7. Februar 2024 14



Frage 10 ROTTWEIL

aktiv.de

Der GHV steht im Kontakt zur Stadtverwaltung und den Gemeinderaten. Was sollen wir platzieren?

Der Versuch schadet dem bisherigen Einzelhéandler. Bei einer Fortfiihrung des Versuches ist der Fortbestand meines Geschéftes
geféahrdet. 500.000 Umsatz minus im Zeitraum. Austausch Auto gegen Fahrrad ist zwar nett gemeint, aber die Umséatze werden nicht mit
den Fahrradfahrern gemacht

Die Innenstadt muss unbedingt verkehrsberuhigt werden.

Obere HauptstrafRe vom Schwarzen Tor zum Kreisel mit 1 Fahrspur freigeben (keine Busse) und Friedrichsplatz ebenfalls nur mit einer
Spur (Richtung Nagelesgraben) befahrbar machen. Damit schafft man ein Nebeneinander von PKW (bald alle emmisionsfrei), Fahrrad
und Ful3ganger. Damit kommt Leben in die Stadt.

Die Verkehrsberuhigung ist elementar. Wichtig fur alle innenstéadtischen Unternehmen.

keine Einbahn Regelung am Friedrichsplatz. Anderer Stralenbelag in der Innenstadt. Dem Autofahrer das Geflihl geben er fahrt auf dem
Gehweg. Parkhaus an jede Seite.

7. Februar 2024 15



Frage 10 ROTTWEIL

aktiv.de

Der GHV steht im Kontakt zur Stadtverwaltung und den Gemeinderéaten. Was sollen wir platzieren?

Der Verkehrsversuch brachte keinerlei erkennbare Entlastung der Verkehre oder eine Steigerung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat, im
Gegenteil. Massive Umwege und Staus mit dem PKW waren hingegen zu verzeichnen.

Wir sollten uns wieder an der Realitat und nicht an einer ideologischen Traumwelt orientieren. Die private und geschéftliche individuelle
Mobilitat ist ein Schlissel zum Wohlstand. Wer diese Mobilitdt behindert, einschrankt oder verbietet, gefahrdet und schadet dem
Wohlistand!

Stoppt Versucherle und handelt nach vorhandenen Statistiken und handelt mit Hirn

Wichtig fir die Zukunft des Rottweiler Handels in der Innenstadt !

Gute Sache fir Rottwell

Die Verkehrsfihrung muss alt beibehalten werden, es sollte eine Férderung fur die Unternehmen geben, die in die Stadt wollen,um so die
Attraktivitat der Innenstadt wieder zu steigern

7. Februar 2024 16



Frage 10 ROTTWEIL

aktiv.de

Der GHV steht im Kontakt zur Stadtverwaltung und den Gemeinderaten. Was sollen wir platzieren?

Nachhaltige Unterstiitzung von Handel und Gewerbe. Kurzfristige Parties bringen nichts. Ausbau Nahverkehr.

Durch (sonntéagliche) Events fur Kinder und Familien wird kein Euro Umsatz generiert.

Beruhigung fuhrt zum Einschlafen. Die Innstadt beleben braucht das Gegenteil. Mehr Verkehr, mehr Menschen. Gerade im landlichen
Bereich ist das Auto wichtig. Fahrrad ist wetterbedingt (im Winter zu kalt, Eisglatte, Regen, im Sommer zu heil3) nur selten maglich.
Unsere Kundschaft sind Senioren, hier ist der Bus und der eigene PKW wichtig. Dieses Klientel fuhlt sich auf dem Friedrichsplatz nicht

Wir freuen uns wenn das Parkhaus fertig gestellt ist

1.Parkplatz Situation verbessern (allein der Gartenschau und der seid 30. Jahren geplanten Hangebriicke wegen), 2. mehr Gastro - Laden
= mehr Kundschaft in Stadt locken, 3.dann erst Gber den Verkehr (Rad & Auto) Bitte nachdenken. Auch ich fahr gerne Rad, aber auch
gerne Auto und das Auto ist Deutschlands liebstes Kind! Also mit den Auto's und Lenkern denken... Grol3e Teile der Bevilkerung bei uns
sind ja Teil der Auto-Industrie, einfach weil Sie um uns herum bei den Zulieferern der Industrie arbeiten. Wer Ruhe, Griinflachen,
wandern, Radfahren, Vogel zwitschern haben mdchte > ja viel Spal3 im Dorf. Belebte Innenstadt und das alles geht halt in z.B.Rottweil
leider nicht. Nicht zuletzt wegen des Verkehrversuches verkirzen Laden die Offungszeiten oder machen jetzt und unter anderen der
grof3te Laden in der Stadt zu, das kann nicht das gesetzte Ziel der klugen Kopfe und Marketing Agenturen gewesen sein. Aber das war
absehbar weniger Verkehr und mehr Kunden Frequenz dadurch vor Ort - leider genau das Gegenteil geschafft damit.

7. Februar 2024 17



Frage 10 ROTTWEIL

aktiv.de

Der GHV steht im Kontakt zur Stadtverwaltung und den Gemeinderéaten. Was sollen wir platzieren?

Mehr Geschéfte, leider Umsatzeinbuf3en der Firmen in der Innenstadt . Lokale und Geschafte werden automatisch nicht mehr angefahren
. zu wenig Parkmdglichkeiten . Kleine Geschéafte werden aufgrund dessen schlie3en .

Eine Grobe Veranderung des Verkehrsflusses ist vor der Landesgartenschau und danach unbedingt zu vermeiden. Stattdessen sollte die
Reduzierung des verkehrs durch andere MalRnahmen erfolgen.

DER STADTKERN HAT SO VIELE GESCHAFTE DURCH DEN VERSUCH VERLOREN UND DER VERKEHR STAUTE SICH VIEL
MEHR ALS ZU "NORMALEN" ZEITEN.

im Sommer AuRRengastro mit Offnungszeiten bis 24.00 Uhr (Wieder)-Belebung der Stadt es ist nicht 5 vor 12 sondern halb zwei..

Nein zum Verkehrsversuch

Die Maflinahme fiihrte lediglich zu einer Verlagerung des Verkehrs in andere Straen. Wer ein Ziel in Rottweil erreichen wollte musste
wegen des Versuchs erheblich langere Strecken in der Stadt zurlicklegen um die EinbahnstralRensituationen zu umfahren.

7. Februar 2024 18



Frage 10 ROTTWEIL

aktiv.de

Der GHV steht im Kontakt zur Stadtverwaltung und den Gemeinderéaten. Was sollen wir platzieren?

Keinesfalls eine dauerhafte Umsetzung der Verkehrsberuhigung. Treue Stammkundschaft hat mit eindeutiger Mehrheit gegen die
getesteten Varianten votiert, mangels attraktiver Ausgleichsmalnahmen.

Parkraumsituation

Fur unsere Kunden sorgte der Verkehrsversuch eine verbesserte und entspanntere Einkaufsatmosphére in der Hauptstra3e. Wir fanden
ihn sehr positiv.

Schafft endlich den versprochenen Zentrums Nahen Parkraum im Stiden und Norden und hort auf Parkraum in der Innenstadt zu
reduzieren. Wir leben im landlichen Raum hier ist das KFZ ein wichtiges Bindeglied zu unseren Kunden. Was in anderen Stadten
aufgrund Verkehrsring um die Stadt und durch die Topographische Lage leicht umzusetzen ist, fuhrt in Rottweil eher zur Abwanderung der
Kundschaft. Deshalb ist eine weitere Beruhigung der Innenstadt in keinster Weise forderlich fir den Handel. Denkt mal an die Senioren!
Unsere Geschafte missen nicht nur ful3laufig sondern auch per KFZ leicht erreichbar sein. Aufenthaltsqualitat wird durch
Sitzgelegenheiten, Spielgerate, Wasserspiele, schattenspendende Baume etc. hergestellt. Dies ist eine finanziell tberschaubare und
Nachhaltige MalRBhahme, die zudem schnell umsetzbar ist. Schiebt dem stationdren Handel nicht immer noch mehr Priigel zwischen die
Beine und fragt uns in Zukunft, bevor Ihr irgendwelche Mal3nahmen beschliel3t.

7. Februar 2024 19



Frage 10 ROTTWEIL

aktiv.de

Der GHV steht im Kontakt zur Stadtverwaltung und den Gemeinderéaten. Was sollen wir platzieren?

Verkehrsfiihrung, wie jetzt (bisherige Verkehrsfiihrung) belassen und unbedingt die Parkmdglichkeiten auf der Grosche Wiese ausbauen
und die jetzigen Parkmdglichkeiten belassen. Die Parkmadglichkeiten mit 2 Stunden kostenloses parken unbedingt beibehalten. Dies wird
von den Kunden positiv gesehen.

Mehr Parkplatze in der Innenstadt anbieten. Das geht auch mit geanderter Verkehrsfuhrung.

Der Friedrichsplatz muss beidseitig befahrbar bleiben. Umwege sind durch Rottweils Topographie und auch im Hinblick auf den
Umweltschutz nur suboptimal und werden von gro3en Teilen als hinderlich angesehen.

Reduzieren der Autoschlange, damit weniger Larm und Abgabe und mehr Aufenthaltsqualitat. Mehr Sitzplatze und Aktionen z. B. fiir
Familien in der Innenstadt. Es muss nicht immer eine GroRRveranstaltung sein. Die Platzkonzerte mit Musikvereinen waren super.

Deutliche Aufwertung der Aufenthaltsqualitat fir Besucher/Kunden der Rottweiler Innenstadt

Versteh die Frage nicht.
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Frage 10 ROTTWEIL

aktiv.de

Der GHV steht im Kontakt zur Stadtverwaltung und den Gemeinderéaten. Was sollen wir platzieren?

Frequenzsteigernde Malinahmen wie Abendmarkte, Kinder-Hupf-Tag und Wasen-Samstage beibehalten - ausbauen. Sltzgelegenheiten
mit Beschattung fehlen in der Innenstadt. Uber anstehende Baumalfinahmen, Busumstieg, Parkhaus sollte ein Zeitstrahl entwickelt
werden. Ersatz-Parkflachen am Nagelsgraben/Eisplatz missen zentraler ersetzt werden als wie geplant "hinterm Spital"/Oberdorferstr.

Konzept attraktive Innenstadt, Steigerung Ubernachtungen durch WerbemaRnahmen, Platzierung Ankerladen und Restaurants.

hen und wirtschaftlichen Potentiale!

siehe Anmerkung zu Punkt 9

Auch im Hinblick auf die Landesgartenschau die Innenstadtparkplatze um 50 % erhdhen (z. B. Tiefgarage Nagelesgraben, Parkhaus
hinterm Spital, nach Mdglichkeit 3. Parkdeck Grof3"sche Wiese) und je nach Zone firr 30 bis 120 Minuten kostenfreie Parkplatze. Die
Sauberkeit und Aufenthaltsqualitat muss verbessert werden. Griinanlagen missen besser gepflegt werden. Die Nachhaltigkeit, Pflege und
Unterhaltung der zu schaffenden LGA muss jetzt schon organisiert werden..
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